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Olika ar vi allihopa

—social hallbarhet i planeringen

Langsiktighet, barkraftighet och bestéandighet. Hallbarhet kan associeras
med mycket. En del handlar om social hallbarhet — om att alla medborgare
ges mojlighet till valbefinnande. Unga och gamla, personer med och utan
funktionsnedsattningar, man och kvinnor, bilburna och de utan bil, fattiga
och rika. Olika &r vi allihopa — atminstone vara férutsattningar.

Planeringen av vart samhille och transport-
system paverkar medborgarnas méjligheter
att uppfylla sina behov. Inte minst for att
kunna ta sig enkelt och bekvimt till arbete
och skola, till affirer och till fritidsaktivite-
ter. God tillginglighet f6r alla till 6nskade
aktiviteter ar en viktig utgingspunke for

hallbar planering.

Folkhalsan en ny utmaning
Vi ir for stillasittande for vart eget bista.
Hallbara transportmedel som gang, cykel
och kollektivtrafik okar var fysiska aktivi-
tet — en utgingspunke fr det transport-
politiska hilsomélet. En 6verflyttning fran
bil till cykel 6kar forvintad livslingd med

Styr utvecklingen med trafik-
konsekvensbeskrivning sid 6

3-14 manader. Denna hilsovinst ar betyd-
lige storre dn hilsofdrlusten orsakad av 6kad
olycksrisk och utsatthet for luftfororeningar.
En kollektivtrafikresa genererar i genom-

snitt 800 m gang och 3,6 km cykling. Trivec-
tor undersoker just nu detta samband och
tar fram en metod for skattning av kollekeiv-
trafikens hilsoeffekter. Vilken hilsovinst kan
kollektivtrafikens fordubblingsarbetet ge?

Ga och cykla till skolan
Barns sjilvstindiga forflytening till skola
och fritidsaktiviteter bér uppmuntras — inte
minst for hilsans skull. Barn som bor i tit-
bebyggda omriden och nira skolan, gir och

cyklar mer.

(fortsitening pa sidan 3)
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Trivectorgruppen omfattar fyra bolag, som
samtliga har sina rotter i Lunds Tekniska
Hogskola och Lunds Universitet.

Trivector Traffic AB - ett foretag inom
trafikomradet — arbetar som konsulter, fors-
kare och utvecklare, med malet att skapa
ett effektivare och mindre miljobelastande
trafiksystem.

Trivector System AB utvecklar och
marknadsfor publika informationssystem —
bland annat kompletta realtids- och presen-
tationssystem for kollektivtrafik.

Trivector LogiQ AB ir konsulter och
utbildare inom processbaserad verksamhets-
utveckling.

Trivector Information AB analyserar
organisationers interna och externa kom-
munikation samt okar deras effektivitet med

hjalp av nya kommunikationslésningar.
£\ Trivector

info@trivector.se - www.trivector.se

Aldermansgatan 13, 227 64 Lund
Tel 046-38 65 00 - Fax 046-38 65 25

Barnhusgatan 16, 111 23 Stockholm
Tel 08-545 551 70 - Fax 08-545 55179

Barnhusgatan 1, 411 02 Goteborg
Tel 031-63 67 00
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Det goda livet
kraver lite planering

Hallbarhet innehéller som bekant tre
dimensioner: den ekologiska, den eko-
nomiska och den sociala. Allt fler borjar
forsta att det inte gar att kompensera ett
miljémissigt daligt forslag med en bra
ekonomisk héllbarhet.

Miljon sitter ju faktiske vissa ramar,

vi méste ha frisk luft, friskt vatten, insek-
ter som pollinerar osv. Ekonomin ir ett
medel och inte ett sjilvindamal for att
uppna det vi vill, och den sociala delen av
hallbarheten dr mélet med alltihop, namli-
gen det goda livet.

Attviivistvirlden inte blir lyckligare
av mer konsumtion har varit kint linge. I
en ny rapport frin Naturvardsverket har
man gjort en genomgang av forskningcn
inom omradet. Och det ir inte shop-
ping som ger mest lycka. Nej, hogst ligger
att ha sex, sedan kommer att motionera,
prata med varandra, lyssna till musik och
att dta. Att shoppa ér bara lite roligare dn
ate stida.

Vill vi verka fér det goda livet bér vi
alltsd skapa en stad som ger manga méten
och har hog serendipitet (ger mojlighet

for manga ovintade moten). Det betyder

\en stad som ir byggd for ett tempo som

Sedan december 2011 dr Christer Ljungberg
inte bara VD for Trivector Traffic, utan dven
Jfor bela Trivectorgruppen.

gynnar méten mellan minniskor. Vilket i
sin tur betyder en promenad- och cykelstad
som ir mer fér minniskor och mindre for
bilar.

For att stadkomma detta krivs en plane-
ring som pa allvar prioriterar de grona fird-
medlen framfor bilarna. Det handlar ocksa
om att skapa ett system med bade sikerhet
och trygghet.

Detta har vi pé Trivector jobbat for i tju-
gofem ar — och vi tinker fortsitta att lyfta

dessa fragor under jubileumséret 2012.

C/W/LF oéﬁu

Christer Ljungberg, VD J

Utmaningsdriven
innovation — nya
VINNOVA-uppdrag

Intelligent hallbar stadsutveckling, System
for intelligent resckoordination och Hallbara
cykelvignit — det dr innehallet i de tre VIN-
NOVA-projekt inom utlysningen ”Utma-
ningsdriven Innovation” som Trivector med-
verkar i.

Intelligent hillbar stadsutveckling 4r ett
projekt med ménga aktorer i Region Skane,
som vill ta fram anvindbara system for att
skapa hillbar stadsutveckling i fyra skanska
stadsdelar. Foretaget Spacetimes har tagit
fram Intelligent resckoordination, ett inno-
vativt system for att oka effektiviteten i trans-
portsystemet genom bittre koordination av
resor. Spacecape, en samarbetspartner till Tri-
vector, ar koordinator for ett projekt som tar
fram ett system som underlittar planeringen

av cykelvignit.

Christer Ljungberg

Uppfdljning av
cykeltrafik genom
resvaneundersdkning

Okar andelen resor som gors med cykel?
Det vill manga kommuner veta, eftersom de
har satt upp mal om en 6kad cykelandel. For
att folja upp cykelandelen krivs resvaneun-
dersokningar vid upprepade tillfallen, exem-
pelvis med fem ars mellanrum.

Forskningsprojektet "Mzt och mitmeto-
dik for uppfolining av ging- respektive cykel-
trafik” kommer under viren 2012 att ge ut
rekommendationer for hur resvaneunder-
sokningar ska utformas for att de ska ge till-
forlitliga resultat om cykelandelen. Kommu-
ner som foljer reckommendationerna kommer
dven att kunna jimféra sina cykelandelar
med varandra. Forskningsprojektet finansie-
ras av Trafikverket och genomférs av VT,
Trivector Traffic och Vectura.

Annika Nilsson
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(Fortsittning fran sidan 1.)

Olika ar vi allihopa

Enligt en studie som Trivector gjort om barns
resmonster ar andelen gang- och cykelresor

i en stadskirna sjuttio procent (jimfort med
fyrtio procent i en mindre landsbygdsort).

Ju tryggare barnen upplever trafiken i
omradet dir de bor, desto storre frihet har de
att ga och cykla till skolan och till kompisar
pa egen hand. Studien visar att nistan inga
barn i 6-drsaldern fir gi och cykla till skolan
sjdlva, medan 11-rsaldern 4r en brytpunke
dé fyra av fem barn gir och cyklar.

Trygga och sikra skolvigar ir viktiga for
allas lika villkor. Var sjitte barn i studien har
tvingats avstd frin aktivitet eftersom forild-
rarna inte kunnat skjutsa dem. Dessa barn
bor i familjer med simre biltillging samt
oftare pa landsbygden och i ligenhet. Stu-
dien visar ocksa att flickor oftare dker bil och
buss/skolskjuts, medan pojkar cyklar mer.

Saker mobilitet pa aldre dar
Manga ildre kinner sig otrygga nir de ar
ute och gir, vilket begrinsar deras mobilitet.
En ny studie visar att de flesta otrygga situa-
tioner ocksa ir simre ur trafiksikerhetssyn-
punke. Ibland hinger dock inte trygghet och
sakerhet samman.

Overgangsstillen efterfrigas av manga,
men ir inte alltid den mest limpliga l6s-
ningen ur risksynpunke. For dldre ar cyklis-
ter pa gingytor och daligt separerade gang-
och cykelvigar forenade med otrygghet.
Man brukar siga att cyklister inte utgor ete
reellt hot mot giende. Det giller dock inte
ildre som oftare blir pacyklade.

Béde trygga och siikra gingmiljoer ar att
efterstriva. Det kréver atgirder i miljon och
&kad kunskap hos de dldre. Med siker mobi-
litet som utgangspunkt for planeringen ska
bade trafiksikerhet och mobilitet beaktas.
Det ir givetvis bittre att anligga en hastig-
hetssikrad passage in bara ett dvergangsstille.
Men ir det bittre att anligga ett 6vergings-
stille an inget alls?

Hallbara och trygga resvanor
Min och kvinnor har olika resméjligheter.
Miin har hégre kérkortsinnehav och biltill-
gang. Kvinnor fir oftare forlita sig pa ging,
cykel och kollektivtrafik.

Flera resvaneundersokningar visar att min
reser lingre dn kvinnor och anvinder bil
mer. Man kan siga att kvinnors resménster
ir mindre ytkrivande och mer miljémissigt
héllbart (den samhillsekonomiska miljé-
kostnaden for kvinnors resvanor ir éttio pro-

cent av minnens).

Ju tryggare barnen upplever trafiken i omridet dir de bov, desto storve fribet har de att gi och
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cykla till skolan och till kompisar pa egen hand. Foto: P-O Diderot

Kvinnors hallbara resvanor bér uppmunt-
ras. Samtidigt 4r det vanligare att kvinnor
kinner en otrygghet nir de gér, cyklar eller
reser med kollektivtrafik. De ir mer ridda att
utsittas for brott, och 4r mer otrygga i trafi-
ken. Trygghetssatsningar ér darfor vikeiga for
att forbittra kvinnors resmajligheter — och
for att uppmuntra ett mer hallbart resande.

Ny satsning pa tillganglighet
Infor 2010 arbetade kommuner och andra
med att r6ja undan enkelt avhjilpta hinder
enligt Boverkets foreskrifter. En uppféljning
i Trafikverket Region Syds kommuner visar
att hilften av kommunerna ir klara med
inventeringar och att atgirda brister. Nigra
har dnnu inte borjat. Efter 2010 forvintas
tillginglighet vara en integrerad friga i pla-
neringen. Samtidigt undrar ménga vad som
hinder nu - gléms frigan bort?

I EU-projektet ISEMOA utvecklas en
revision for att utvirdera och forbittra kom-
muners och regioners arbete med tillging-
lighet. Revisionen ska bidra till en plane-
ring som gynnar héllbara transporter och en
utformning for allas forutsiteningar — ett
vidare synsitt pé tillginglighet, precis som i
det transportpolitiska tillginglighetsmalet.

Just nu testas tillginglighetsrevisionen
runt om i Europa, bland annat pa Trafikver-
ket Region Syd. Under 2012 kommer utbild-
ning att erbjudas fér alla som vill hjilpa till
med att fi mer fart pa tillginglighetsarbetet.

Hanna Wennberg

Hanna Wennberg, ny affiirsomrides-

ansvarig. Foto: Carsten Ingemansson

Hanna tar 6ver och
trygghet laggs till

Affarsomridet Trafksikerbet blir Trafik-
sdkerbet och trygghet. Vi har hela tiden arbe-
tat med trygghet — i skolvagsutredningar,
trafikplaneringsuppdrag och olika under-
sokningar. Nu blir det annu tydligare.

Hanna Wennberg 4r ny affirsomrides-
ansvarig sedan november 2011. Hon efter-
trider Leif Linderholm som trappar ner
till varen. Hanna har arbetat pa Trivector
idrygt tvé r. Hon kommer dessférinnan
fran LTH, dar hon forskat pé dldres mobi-
litet och trygghet. Hennes avhandling
handlade om hur ildre kan gi ut mer och
kinna sig tryggare, genom att vi bygger
bort hinder for personer med funktions-
nedsattningar och forbattrar vintervag-
hillningen i gangmiljoer.

Trivector Traffic -

Trivector System
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Efter 30 ar:

Ny planerings-
handbok for
kollektivtrafik!

Trivector har pd uppdragav SKL och
Trafikverket tagit fram en ny planerings-
handbok for kollektivtrafik. Genom att
kombinera de tvé planeringsdokumenten
PROCEED och PLANK har Trivector
skapat en ny uppdaterad handbok i kollek-
tivtrafikplanering f6r de kommande 10-20
dren. PROCEED ir ett EU-projekt som
resulterade i ett webbaserat planerings-
verktyg for att utveckla en framgingsrik
kollektivtrafik — i huvudsak busstrafik — i
sma och medelstora europeiska stider.

PLANK (Planeringshandbok for Kol-
lektivtrafik) dr den senaste mer omfattande
handboken for kollektivtrafik i Sverige
som Transportforskningsdelegationen gav
ut 1981.

Riktlinjer och goda exempel
Den nya handboken riktar sig till trafik-
och stadsplanerare i svenska kommuner
och kollektivtrafikmyndigheter, men dven
till trafikféretag. Handboken ska kunna
kopplas till TRAST - Trafik for en attraktiv
stad — i form av en fordjupning inom kol-
lektivtrafikomridet.

Handboken innchéller rad, rikelinjer,
samt erfarenheter och goda exempel frin
flera svenska och utlindska stider. Fokus
ligger pa planering av kollektivtrafik i tit-
bebyggda omraden, men manga av princi-
perna ir anvindbara dven for annan kol-
lektiverafik.

Den nya handboken kommer att publi-
ceras under 2012 och kommer dé erbjudas

via SKLs webbplats.

Malin Gibrand
Huvodtext
ANE -
aAnestngandie
Eassiteai®

Trettio dr efter PLANK kommer nu en ny
planeringshandbok for kollektivirafik.
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"Haéllbar samhills- och trafikplanering” var
inledningen pa ett seminarium om framti-

dens kollektivtrafik i Uppsala. Peter Eklund
fran Upplands Lokaltrafik, UL, var modera-

| tor. Foto: Sture Jonsson

Uppsala tar sats
mot férdubbling

Nu tar Uppsala sats mot kollektiv-
trafikens mal om férdubbling. Det
ar en av utgangspunkterna for
lanets trafikforsorjningsprogram.
Kollektivtrafiken ska ddrmed bidra
till en hallbar tillvaxt i regionen.

I Uppsala lin ar omstallningsarbetet inom
kollektivtrafiken i full ging. Under hésten
2011 genomfordes ett samrdd om planerings-
forutsiteningar och framtidsbild for kollek-
tivtrafiken. Syftet var att skapa en samsyn
om var linet stir idag och vilka mil som ska
gilla for kollektivtrafiken och samhallsplane-
ringen pa langre sikt mot ar 2030.

Frdn 1 januari 2012 4r det Landstinget som
ansvarar for kollektivtrafikens utveckling i
Uppsala lin. Landstinget bildar da den kol-
lektivtrafikmyndighet som enligt den nya
lagstiftningen ska finnas i varje lin. En av
myndighetens uppgifter 4r att ta fram ett
trafikforsorjningsprogram som faststiller
mélen for kollektivtrafiken. Trivector bidrar

med stod i denna process.

Manga utmaningar
Utmaningarna for kollektivtrafiken dr ménga.
Uppsala kommun vixer kraftigt och har nu
dver 200 ooo invinare. I dversikesplaneringen
diskuteras ett framtida sparvigsnit for att
kunna hantera resandet. Uppsala lin har stor
pendling éver linsgrinsen och kapacitets- och
kvalitetsfrigorna inom tigtrafiken ar dir-

for centrala. Samtidigt finns en stor lands-
bygd med helt andra fragestillningar for
kollektivtrafiken. Ytterligare en utmaning dr
Landstingets begrinsade ekonomiska resur-
ser. Idag ar kollektivtrafikandelen, i relation
till biltrafiken, tjugotva procent. For att 6ka
och férdubbla kollektivtrafikandelen, hand-
lar det om att 6ka resandet med hallbara
trafikslag pa bilens bekostnad. For att na
fordubbling krivs ett trendbrott dar biltrafi-
kens kurva vinder nerit. Och det maste ske

ganska snart.

Bra kollektivtrafik racker inte
Att enbart forbattra kollektivtrafiken och
gora den mer attraktiv ricker inte for att nd
malen. Det krivs dven styrande och beteende-
paverkande dtgirder. P4 ling sike dr det vik-
tigt med en samhillsplanering som st6d-
jer de hallbara transportsitten och minskar
behovet av resor.

Parallellt med trafikforsorjningsprogram-
met genomf6r Regionforbundet i Uppsala
lan en uppdatering av den regionala utveck-
lingsstrategin. Genom att samordna de bada
strategiska dokumenten tydliggors hur kol-
lektivtrafiken kan bli ett verktyg for regio-
nens vision: "Uppsala lan ska vara en att-
raktiv kunskapsregion i Europa med hallbar
tillvixt som ledstjarna”.

Erik Sjaunja
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Skanetrafiken fordubblade koIIektlvtraflkresandet

Skanetrafiken har lyckats med att
pa tio ar férdubbla kollektivtrafik-
resandet i regionen. Hur gjorde de
och vad blev kostnaden?

Trivector har studerat Skanetrafikens verk-
samhet, utbud, efterfraga, ckonomi med
mera for att se vad som finns att lira. Ar
1999, det ar Skanetrafiken bildades, gjordes
totalt 65,2 miljoner resor med kollektivtra-
fiken. Tio ér senare gjordes 129,2 miljoner
resor med kollektivtrafiken. Tagtrafiken
har svarat for den storsta resandedkningen
(+250 procent). Samtidigt har dess kost-
nadstickningsgrad stigit frin o,59 till strax
under 1. Kostnaden per tigresa har kunnat
hallas konstant pd grund av kraftigt okat
resande och mer effektivt utnyttjande av
tigen, samtidigt som intikterna per tigresa
har stigit (hdgre biljettpriser). Férdubblingen
har &stadkommits samtidigt som den totala
kostnadstickningsgraden har ckat.

Antalet kollektivtrafikresor per inva-
nare och ir har 6kat frin 58 till 105, och den
genomsnittliga reslingden per skdning har
forlingts fran 13,8 km till 16,7 km. Tégtra-

fiken har fungerat som motor, men fler tig-
resendrer stiller ocksd dkade krav pa mat-

ningstrafik med buss.

Forenklat och koncentrerat

For att nd malet har Skinetrafiken forenklat
och renodlat kollektivtrafiken. De har kon-
centrerat utbudet i starka strak, samt tagit
fram Strategi for busstrafiken liksom Tiigstra-
tegi 2037. Genom en systematisk och kon-
tinuerlig planering har man kunnat arbeta
langsiktigt mot en f6rdubbling av kollek-

Foto: PG Andersson

tivtrafikresandet. Givetvis bidrar ny infra-
struktur som Oresundsbron till nya resan-
demagjligheter och ett nytt resmonster. Men
resandet 6ver bron svarar for mindre in tio
procent av kollektivtrafikresandet idag. For
att né ett fordubblat resande krivs enligt stu-
dien tydlighet, enkelhet, en koncentration av
resurser till de strik dir underlag finns, samt
ctt langsikeigt systematiskt och kontinuer-
ligt arbete.

Jesper Nordlund

Rakna dina passagerare med ny teknlk

Att veta beldggningen ombord, och

var trafikanterna stiger pa och av, ar

nyckelfragor for dem som bedriver
kollektivtrafik. Det ar vagledande,
bland annat for trafikplanering,
taxeberakning, resursallokering
och erséattning till operatorer. Med
ny teknik behdver det mojligtvis
inte bli sa dyrt att satta in denna
utrustning i fler fordon.

I ett samarbete mellan de tre lundaforetagen
Trivector System, Cognimatics och Axis
genomfors nu tester av ett kamerabaserat
system for trafikantrikning. Arbetsnamnet
ir TriAPC, Trivector Automatic Passenger

Counting.

Traditionella system for automatisk tra-
fikantrakning, ATR, ir ofta forenade med
héga installationskostnader och kréver stin-
diga kalibreringar, vilket gor att man ofta
begrinsar trafikantrikningen till ett fital
fordon. Mélsittningen med ett intelligent
kamerabaserat system ar att skapa ett kost-
nadseffektivt alternativ. Med lagre kostnad
och enklare installation, skulle det kunna
bli genomforbart att rikna trafikanterna pa
samtliga bussar eller tig. I utvecklingsarbe-

tet ingar ocksa att skapa ett komplett analys-
verktyg med rapporter samt Gversikter ver
beliggningar och trafikantstrémmar i rela-
tion till linjer, turer och héllplatser.

— Med en unik kombination av kompe-
tens bidrar de tre foretagen till att skapa nya
l6sningar pa ett klassiskt problem inom kol-
lektivtrafiken, siger Per-Olof Diderot, mark-
nadschef pa Trivector System.

Smarta biljettsystem kan ge information
om trafikantstrémmarna. Men det finns ett
stort behov av oberoende och siker trafi-

Foto: P-O Diderot

kantrakning. Axis smarta nitverkskameror
ir virldsledande och Cognimatics algorit-
mer for personrikning anvinds for person-
rakning i butikshandel 6ver hela virlden.
Trivector Systems erfarenhet och kunskap
om kollektivtrafikens behov och villkor sam-
manfor allt till en modern och effektiv 16s-
ning, TriAPC.

— Av integritetsskal sparas inget filmmate-
rial, berdkningarna gors i realtid i kamerans
processor och endast mitvirdena lagras i en
databas, tillagger Per-Olof Diderot.

Staffan Solve

Trivector Traffic
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Hallbara transporter kraver klok planering

Transportsektorn stir infér en enorm utma-
ning med sin stora del i klimat- och energi-
problematiken. Manga tgirder krivs och
grunden for dessa liggs i planeringen. Plane-
ringsitgirder ir dessutom intressanta efter-
som de har positiva effekter dven pa de flesta
andra hallbarhetsaspekterna for transporter.
Vixande stider och regioner sitter ytter-
ligare press pa behovet av denna frind-
ring. Fler invanare ska samsas i staden och
det utan att livsvillkoren dir forsimras. Helt

klart r att om vi ska kunna ha dagens héga
tillginglighet utan att 6ka belastningen frin
transportsektorn krivs betydligt mer ging-,
cykel- och kollektivtrafik. Ett mer varierat
utbud av transportalternativ gynnar dess-
utom valfriheten vilket &r en grundforutsite-
ning for savil jimstilldhet som jamlikhet.
Trivector tar stindigt fram ny kunskap
och nya verktyg for att underlitta planering
for hallbara transporter. P4 detta uppslag
presenteras hur man kan jobba med konse-

Bevaka miljomalen

Trivectors undersdkning av de na-
tionella och regionala planerna for
Transportsystemet 2020-2021, visar
att beslutsunderlagen tappar bort
miljoeffekterna.

Trivector Trafhic har i tv uppdrag granskat
vilken hinsyn dévarande trafikverk och lin/
regioner tagit till miljémalen i framtagandet
av den nationella planen fér transportsyste-
met 2010-2021, och i linstransportplaner
for Vistra Gotalandsregionen och Milar-
dalen.

Positiva effekter anses viktigare
Utvirderingen visar pa otillrickliga underlag
for de miljoeffekter som inte ir prissatta, och
som da inte tas med i samhillsekonomiska
kalkyler. I de fall underlag funnits, har man
ind4 inte tagit hinsyn till dem i den sam-
manfattande argumentationen. De miljé-

effekter, som ér prissatta, ges oftast storre

betydelse om de 4r av positiv 4n om de ir av
negativ karaktir. Inga alternativa planer har
tagits fram for miljobedémning.
Underlagen belyser sillan konflikter mel-
lan miljomal och andra mal. Det ir ocksd
oklart hur malet "lingsiktige hillbar trans-
portfdrsorjning” ska tolkas, samt vilken bety-
delse trafikverken gett mélet och vilka &tgir-

der som blivit resultatet.

Kompetens och framforhallning

— Vér utvirdering pekar pé ett behov av
bittre och tydligare kunskapsunderlag,
bittre framforhallning i kommande pla-
nering samt bittre kompetens hos berérda
planerare. Beslutsunderlagen 4r under revi-
dering, liksom planeringsprocessen for trans-
portsystemet i stort. Férhoppningsvis tar
man nu steg mot en planering dir miljé-

malen tas pa allvar, siger Joanna Dickinson.

Joanna Dickinson

Om vi ska kunna ha dagens higa tillginglighet i framtiden, utan att oka belastningen frin trans-
portsektorn krivs betydligt mer ging-, cykel- och kollektivtrafik. Foto: Mostphotos

kvensbeskrivningar for att effektivisera den
kommunala planeringen, hur medborgarna
kan engageras i planeringsprocessen samt
hur miljémélen faller bort i beslutsunder-
lagen for de nationella och regionala infra-
strukturplanerna. Vi blickar ocksa lingre
fram och analyserar hur e-trenden skulle
kunna bidra till en mer hillbar stadsut-

veckling.

Se konsekvens-
beskrivningar
som verktyg

Genom att i tidiga skeden beskriva
konsekvenser av den langsiktiga
planeringen, kan utvecklingen
styras mot mer hallbara transport-
monster. Detta ar ocksa i linje med
fyrstegsprincipen - utgangspunkten
for transportplanering i Sverige.
Trivector har genomfért flera uppdrag dir
denna typ av trafikkonsekvensbeskrivningar
ingdtt. Konsekvensbeskrivning kan till exem-
pel genomféras i samband med framtagande
av en ny &versikesplan. I Vellinges over-
sikesplan 2010, visade en trafikkonsekvens-
beskrivning att man med smé dndringar i
oversikesplanen kan skapa betydligt bittre
méjligheter for hallbart resande.

Trafikkonsekvensbeskrivningar kan ocksd
anvindas for att uppna mal for ett specifike
omrade. Infor planering och exploatering av
Brunnshog i Lund (med forskningsanligg-
ningarna ESS och MAX V), konsckvensbe-
skrivs den framtida firdmedelsfordelningen
till och fran omridet. Genom att analysera
de fysiska planerna kan forindringar goras
redan i planeringsstadiet for att nd mélet om
max en tredjedel biltrafik.

Miljokonsekvensbeskrivningar dr ett eta-
blerat verktyg for att analysera miljopaver-
kan. P4 liknande sitt kan trafikkonsekvens-
beskrivningar anvindas for att analysera
planeringens paverkan pa resor och tran-
sporter. For att nd en mer energieffektiv pla-
neringsinrikening krivs ett malmedvetet
arbete med problembeskrivning och accep-
tans. Trafikkonsekvensbeskrivningen kan di
vara ett viktigt verktyg pd vigen.

Stephan Bésch och Emeli Adell
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Dra nytta av e-handelns miljépotential

E-handeln 6kar snabbt. Over nittio
procent av svenskarna har nagon
gang handlat via natet. Tillvaxten
for e-handeln ar nu starkare an
den traditionella butikshandelns,
nagot som ocksa bedéms fortsatta
framover.

E-handel flyttar grinsen mellan vad som
traditionellt betraktas som persontranspor-
ter respektive godstransporter. Istillet for
att man som konsument sjilv levererar hem
inkdpta varor — oftast i en bil med lag fyll-
nadsgrad — blir dessa transporter till gods-
transporter. For att kunna realisera denna
potenticlla miljé- och energieffektivisering
giller att vi ersitter bilresan med géng-,
cykel- eller kollektivtrafik och dessutom inte

ersitter inkdpsresan med bilresor i andra
irenden.

Potentialen for energieffektiviseringar
skulle kunna vara upp mot tio procent av
dagens energianvindning till persontran-
sporter — men gir den att ta till vara? Till-
sammans med Lunds tekniska hégskola har
Trivector Traffic under hosten 2011 genom-
fort en rad studier av skillnader i resande
mellan e-handlare och sidana som handlar
pé traditionellt sitt. Under det kommande
dret arbetar vi nu vidare med vad som gar
att gora och hur samhillet och andra akes-
rer kan bidra till att s3 stor del av potentialen
som majligt kan tas tillvara.

Lena Smidfelt Rosqvist

-
Foto: Microsoft
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Skapa effektiva samrad —

som lockar folk

| varje ny infrastruktursatsning far
vi som medborgare vara delaktiga
i processen, fran idéstadiet till in-
vigningen. Detta ar dock en chans
som manga av oss inte tar. Alltfor
manga samradsméten halls med
ett fatal engagerade, och de som
kommer ar oftast méan i 6vre medel-
aldern. Sedan drygt ett ar arbetar
Trafikverket med att modernisera
samraden for att locka fler med-
borgare i alla aldrar.

— Syftet frin bérjan var att locka fler till
samraden, siger Gunilla Freij, vid verk-
samhetsomréde Investering, som ansvarar
for projektet. Men efterhand insig vi att vi
behdvde hitta nya former for virt arbete.
Det ar vikeigt att vi dr lyh6rda och nyska-
pande och att vi formedlar en helhetssyn till
medborgarna.

Trivector Informations uppdrag i denna
process har varit att f5lja ett antal infrastruk-
turprojekt, och att — utifrin vart kommu-
nikationsperspektiv — peka ut var styrkorna
finns och hur samraden kan goras mer att-
raktiva.

Tillsammans med ett stort antal projekt-
ledare och informatorer vidareutvecklas nu

idéer om hur nya mlgrupper ska lockas att

Traftkverket arbetar nu for att fi fler med-
borgare delaktiga i infrastruktursatsningar.
Foto: Susan Lorentzen

medverka i processen. Uppsékande verk-
samhet, information riktad till yngre grup-
per och webbaserad kommunikation, 4r bara
nigra inspirerande och innovativa forslag till
hur fler grupper, till exempel jiktade sma-
barnsforildrar, ska f4 chansen att delta.

Till viren presenteras resultaten frén de

fem pilotprojekten dir nya modeller provats.

Inger Linderholm
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o Trafikverket

¢ Region Skane

e SWEP International AB

¢ Universitetssjukhuset i Linképing
* Universitetssjukhuset i Orebro

e Vasterbottens lans landsting

Vill du géra en LOCA fér klimat- och

energismarta resor och transporter 2012?

Mer information finns pd www.trivector.se, sok
pa LOCA. Eller kontakta Pernilla Hyllenius

Mattisson, pernilla.hyllenius@trivector.se.

Trivector Information -

A 4

Ga en kurs!

Foljande datum erbjuder vi dppna kurser:

Buller Vag Lund 7 mars
Buller Tag Lund 8 mars
Capcal Stockholm ~ 14-15 mars
SUMO Goteborg ~ 21-22 mars

For information om fler kurstillfallen
och om féretagsanpassade kurser,
se Www.trivector.se.
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Kommer bussen?

Det &r den standiga fragan for alla
som véantar pa en hallplats, spe-
ciellt i handelser av héststormar,
snokaos, och andra oférutsedda
fenomen, som brukar satta kol-
lektivtrafikens tillforlitlighet pa
prov. Kommer bussen i tid enligt
tidtabell eller har det skett nagon
forsening?

Informationssystemet Intralnfo 3 frin Tri-
vector System férmedlar trafikinformation
for bussar och annan kollektivtrafik i realtid
via en mingd olika presentationsenheter; pd
digitala skyltar, via talenheter och hogtalar-
zoner, pd Internet, samt med sms eller webb
i mobiltelefon.

Intralnfo 3 ir ett ytterst flexibelt och
palitligt system som passar bide for en liten
hallplats och for stora resecentrum.

Intralnfo 3 kan himta information frin
system med tidtabellsdata exempelvis Rebus,
Hastus och Twins med mera. Intralnfo 3 kan

dven kopplas ihop med flera olika realtids-

Foto: P-O Diderot -
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system som idag finns tillgingliga i Sverige,
till exempel PubTrans och vart eget Vemos.
Nir behoven vixer ar det enkelt att bygga
ut systemet fr att hantera ytterligare pre-
sentationsenheter eller integrera nya medier.

Intralnfo 3 klarar att hantera stora miangder
information, till exempel trafikinformatio-
nen i SLs enorma trafikdatasystem. Lis mer
pi www.trivector.se/system

P-O Diderot

Genomtankt information nar "Fult blir fint”

Resendrerna vid Stockholms Centralstation
dr sdrskilt nojda med den visuella informatio-
nen, till exempel de breda banden pi golven
som visar hur man ska g.

Foro: Susan Lorentzen.
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Att Stockholms Centralstation
genomgar en stor forvandling,
det har nog manga markt. Sedan
2009 pagar arbeten med att dels
forstarka sjalva byggnaden, dels
férvandla stationen till en levande
knutpunkt fér dem som passerar
dar. Vid stora forandringar behovs
mycket information, men alla be-
hover inte veta allt, och olika mal-
grupper behoéver olika information

Bra information ir tydlig, intressevickande
och skapar en positiv installning hos rese-
nirerna, trots stok och strul. Jernhusen har
hela tiden haft som mél att dels informera
om vad som goérs och hur Stockholms Cen-
tralstation kommer att se ut nir den ir fir-
dig, dels informera om hur man litt tar sig
fram nir trappor stings av, uttagsautomater
flyttar och service av olika slag kommer pi
nya platser.

— Resultaten visar att manga 4r mycket

ndjda, siger Hanna Sandberg, ansvarig fr
informationen.

— Vi far positiva kommentarer hela tiden.
Jag tycker det dr viktigt att friga om HUR
resendrerna uppfattar informationen. Det
ger mig besked om vi 4r pa ritt vig och en
mdjlighet att rétta till sidant som inte fung-
erar, tillagger hon.

Resultaten fran den senaste mitningen
visar att sivil vanependlare som sillanrese-
nirer i alla dldrar 4r néjda med den infor-
mation de fir. Sirskilt nojda ir de med den
visuella information som finns, till exempel i
form av breda band pé golven som visar hur
man ska gd. Denna information tillsammans
med stora humoristiska budskap i stil med
”Fult blir fint” och ”Tjuvtitt i framtiden”
har skapat bade acceptans och forstaelse for
ombyggnaden. Nu hoppas Jernhusen p3 att
manga ska lockas till den nya stationen, som
ska st klar under 2013.

Inger Linderholm
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