“We need a new way of thinking to solve the
problems caused by the old way of thinking.”
Albert Einstein

Ser vi ett begynnande paradigm-
skifte inom trafiken?

En kronika om trafikaret 2005

Under 2005 har vi kunnat se allt fler tecken pé att var syn pa transporter stir
infor en ny era. Det finns flera faktorer som helt enkelt kommer att tvinga
fram ett nytt synsitt. Bland dessa faktorer hittar vi 0fazn, flimatet, hilsopro-
blemen och vara nya krav pa staden.

Sakta borjar ett nytt synsitt sprida sig — ett begynnande paradigmskifte,
ett skifte som kommer att ge betydande forindringar i samhillsplaneringen

de nirmaste aren.

Oljan blir dyrare
Priset pa ett fat olja var den 30 augusti 2005 6ver 70 dollar, fran att i borjan av aret ha legat pa
strax 6ver 40 dollar fatet. Under hosten 2005 g priset pa cirka ss-6o dollar fatet. Det hoga rd-
oljepriset har avspeglat sig i hojda bensinpriser, som i sin tur bland annat lett till ett 6kat intresse
for miljobilar.

Priset pd olja paverkas av att allt fler bedomare menar att vi inom kort (bedémningarna varie-
rar mellan 2 och 10 4r) nir det man kallar "peak oil”, dvs det stadium dir hilften av jordens olja ir
forbrukad. Detta sker samtidigt som vi gor slut pa betydligt mer olja an vad som hittas i nya fyn-
digheter. Forbrukningen visar ingen tendens att minska, utan nya 6kande marknader — som Kina
och Indien — ger istillet motsatt effeke.

”For so dr sedan konsumerade virlden 4 miljarder fat olja om iret. Samtidigt hittades 30 mil-
jarder fat. 1dag konsumerar vi 30 miljarder fat och hittar s-7 miljarder.””

Detta betyder att oljemarknaden blir mycket kinslig fr storningar, t ex bortfall av raffinaderi-
kapacitet, som efter orkanen Katrina i augusti 200s.

De flesta bedomare anser nu att vi far vinja oss vid dagens hoga oljepriser, och att priserna
kommer att stiga ytterligare under kommande &r. Bedémningarna av prisdkningen de nirmaste
dren varierar frin 1 till 3 ginger dagens brinslepriser.

Marknaden for alternativa brinslen kommer dirmed att bli intressantare. Redan nu kan vi se
att miljobilar blir allt mer efterfragade. I oktober var 7,8 % av alla salda bilar miljobilar, att jimfora
med 2,7 aret innan. I november och december 6versteg siffran 10 %.

Den nya miljobilsdefinition som regeringen antog i december ir ett steg i rite rikening. Den
ser mindre till sjilva tekniken och mer till utslippen, och det ar ju det som @r det viktiga. At for-
donsskatten dessutom blir koldioxidbaserad innebir ytterligare ett steg mot minskade utslapp.

Minga bedémare menar att den kommande oljebristen kommer att fa lingtgaende konsekven-
ser for samhillet”: bilindustri, boende, transporter och livsmedelsproduktion ir alla omraden

mot vilka dyrare olja slar hirt. Annorlunda uttryckt kommer marknaden fr kollektivtrafik och
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lokalt producerad mat att 6ka, medan suv:ar, flygresor och dpplen frin Argentina fir det kirvare.
Och i slutet av november annonserade Goran Persson sin oljekommission, som till 2020 ska bry-
ta oljeberoendet. Man kommer att arbeta med de tre sektorer dar oljeberoendet ir storst: hus och
uppvirmning, trafiken samt industrin.

Naturligtvis kommer vi som trafik- och stadsplanerare att paverkas. Vad hinder till exempel
med externhandeln nir branslekostnaderna 6kar? I Storbritannien planerar Ikea redan for etable-
ringar inne i stiderna, efter att under manga ar ha haft svért ate fa bygglov utanfor. Kanske star de
vil rustade infér dyrare brinslepriser?

Klimatfragan — det borjar bli allvar
Pé senare tid har vi sett stormar och orkaner — som Gudrun i Sverige och Katrina i USA - och
andra viderrelaterade hindelser, till exempel éversvimningarna i Centraleuropa. Dessa hindelser,
och deras f8ljder, har visat att vi maste minska vixthuseffekten. Detta trots att forskarna menar att
hindelserna i sig annu ligger inom vidrets normala variationer.

Dock ir forskarna idag ense om att temperaturen 6kar pa grund av vixthuseffekten, och att det
pa sikt kommer att ge viderfrandringar i form av varmare och fuktigare klimat. Manfallet har va-
rit stort i den skara av skeptiker som menar att "vixthuseffekten finns inte, och om den finns s3 ir
den inte orsakad av minniskan, och dven om den ér det, sa ir den inget problem”.

2005 ar det varmaste ar som uppmitts pa norra halvklotet, och det nist varmaste ar som upp-
mitts pa jorden sedan 1880. Alla de fem senaste dren, 2001-2005 finns med bland de sex varmaste.
De ir dock slagna av 1998, som ir det senaste utpraglade el nino-éret.

Nir det giller koldioxidutslippen stér transporterna for minst 1/3, och ir bland dem som ar
svarast att atgirda. Det forstirker behovet av [6sningar som ger betydande minskningar av trans-
portsektorns koldioxidutslipp. Atgirder kommer att krivas inom savil teknik som planering och
beteendepéverkan.

Regeringen tillsatte i juni 2005 en utredning for att kartligga effekterna av klimatférandringar
och hur samhillet kan minska sin sirbarhet for dessa. Av sirskilt intresse ar klimatférindringarnas
paverkan pd infrastrukturen, inte minst vigar och jirnvigar. Vi fir hoppas att man ocksa fortsit-
ter att arbeta for att minska sjilva klimatforindringen.

Det maste till betydande férindringar inom ménga omréden om vi ska kunna nd mélen i
Kyotoprotokollet och de nya mil som ska férhandlas fram enligt beslut under klimatkonferensen
i Montreal 200s.

Vaxande halsoproblem
Over i stort sett hela vistvirlden konstaterar man att ménniskor blir allt fetare. Det talas till och
med om en fetmaepidemi. Nya undersokningar pekar enligt EU pé att det kan finnas mer dn 200
miljoner 6verviktiga eller feta vuxna i Europa. Fetma star for 2-8 % av Europas sjukvardskostnader
och orsakas huvudsakligen av den livsstil som tar sig uttryck i att man iter onyttig processad mat
och ror sig for lite.

Idag dr var femte svensk tiodring Gverviktig och tre procent av 10-dringarna ir feta, enligt under-
sokningar av 7.000 10-aringar vid Drottning Silvias barnsjukhus i Goteborg.

I svenska stader kors cirka 25 % av skolbarnen i ligre aldrar till skolan av vilmenande férildrar,
som ser trafikmiljon som osiker. P4 sa sitt bidrar de sjilv till den déliga trafikmilj6 som finns i an-
slutning till manga skolor. Och barnen missar viktig motion.

Allvarligare dn fetman ir formodligen den galopperande 6kningen av svara depressioner. For
nigra ar sedan lig konsekvenserna av svar depression pa plats fyra pi wHO:s virldsomfattande
skadelista. Och sedan dess har siffrorna knappast blivit bittre, i synnerhet inte f6r vistvirldens
kvinnor och ungdomar. De langtidssjukskrivningar som blir effekten tir hart pa den redan an-
strangda samhillsekonomin.

Aven for depressioner har fysisk aktivitet visat sig vara ett effektivt motmedel — enligt vissa
forskningsresultat fullt i klass med alternativen lyckopiller och kognitiv terapi.

Att promenera och cykla istillet for att slentrianmissigt ta bilen for kortare transporter ar ett
enkelt och vikeigt sitt att fA motion, och samtidigt spara pengar. P senare tid har vi ocksa sett att
man i stigande utstrickning har planerat och genomfért fysiska dtgirder som underlittar for dessa

transportformer.



Allt fler stader arbetar idag med att ta fram gangtrafikplaner — planer som forutom att paverka
hilsan positivt ocksa kan 6ka stidernas serendipitet, dvs mojligheten till nya upptickeer genom
ovintade méten.

Denna typ av moten kan ha stor betydelse for stidernas konkurrenskraft.

Den attraktiva staden som konkurrensmedel
En stad bestir inte bara av hus och infrastrukeur (lat. urbs), den bestar ocksi av minniskor och
méten dem emellan (lat. civitas). Att skapa miljéer som attraherar minniskor dr dirfor ett kon-
kurrensmedel. Ett stigande antal politiker och tjanstemin har forstatt detta och later insikten
genomsyra bade den fysiska planeringen och olika kulturfrigor.

Minga stider gor idag tydliga, medvetna satsningar for att 4stadkomma “den goda staden” eller
“den attraktiva staden”. I forlingningen handlar det naturligtvis om att méjliggora “det goda livet”

I USA har den nygamla planeringsfilosofin New Urbanism vunnit starke gehdr f6r sin syn pd
stadsplanering, en syn som har stora delar gemensamt med den traditionella europeiska. I Sveri-
ge gor stader som Jonkoping, Umed, Karlstad och Uppsala stora anstringningar for att skapa en
attrakeiv stadskirna. Att Vigverket startar ett stadsutvecklingsprojeke ar ocksa ett tecken.

Nir stiderna blir attraktiva motesplatser far de ocksa ekonomiska fordelar. Stader som satsar
pé att skapa en milj6 som ér attraktiv for mianniskorna, snarare in for foretagen, utvecklas starke?.
Dir minniskor trivs och vill bo, dit kommer ocksé foretagen, och dirmed kommer orten in i en
god spiral.

Transportsystemet betyder mycket for hur staden uppfattas. Olika trafiksystem ger ocksa olika
tillganglighet till den typ av aktiviteter som uppfattas som attraktiva. Ett utglesat Los Angeles
med sitt motorvigslandskap har en annan image 4n kanalernas Amsterdam.

Att staden och dess rum blivit allt viktigare kan utlisas dven inom svensk samhillsplane-
ring. Boverket har tagit fram en strategi for stadsutveckling, och arbetar numer intensivt inom
omradet. Och det ir ingen slump att den nya svenska handboken for trafikplanering dopts till
TRAST, en forkortning av " Trafik for en attraktiv stad”. Till slut har det gatt upp for trafikplane-
rarna att trafik ar nigot som maste samplaneras med stadens ovriga aspekter. Sen dr det en annan
sak att TRAST fortfarande saknar det tydliga hillbarhetsfokus som krivs infor framtiden.

Ett nytt paradigm kraver ett nytt tdnkande
De nya forutsittningar som jag skissat hir kommer att kriva ett nytt tinkande ven inom sam-
hillsplaneringen.

Den planering som behévs for framtiden ar vad man brukar kalla f6r antecipatorisk planering.
Det innebir planering for en okind framtid, i samspel med de aktdrer som skall forma den.

Det nya tinkande som krivs méste ha en tydlig hallbarhetsprofil, aven om det finns de som
menar att hillbarhetsbegreppet ir slitet, otydligt eller lyfter bort uppmiarksamheten frin miljo-
dtgirderna. For mig r det hela enkelt. Alla tre hallbarhetsaspekterna maste finnas med: miljon
utgor ramen for virt handlande, ckonomin ger de nédvandiga medlen for att uppnd malet som
ir “det goda livet”, den sociala delen av hallbarheten. For att gora detta ar jag 6vertygad om att vi
maste frikoppla tillvixten ifrin 6kande miljéproblem, i vért fall stindigt 6kande trafikvolymer.

Och hur har dett gatt med den saken under 2005? Trafiken pa det statliga vignitet 6kade i
fjol med 1,3 %, betydligt mindre dn snittet de senaste 10 dren. Kanske spelar oljepriset in. Ser vi
pa olyckorna kan vi konstatera att 440 personer omkom i trafiken under 200s. Det kan jimforas
med 480 dret innan och 537 i snitt de senaste s dren. Utvecklingen gir med andra ord it rite hall.
Och nir det galler barn under 14 r 4r vi pa god vig att nd nollvisionen. I fjol d6dades 11 personer
i denna ildersgrupp. Ar 1970 var antalet 128.

Kanske bérjar paradigmskiftet redan synas ute i verkligheten?

Christer Ljungberg
Trivector Traffic
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PS. Frin den 1 januari kan du lisa mina tankar om ”Stider, trafik, milj6é och den framtid vi ska
leva i” pa min blogg: www.ljungbergsblogg.blogspot.com. DS.
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