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Experiment nr 1

Detta nummer ir ett experiment.

Bakgrunden ir att TrivectorNytt
i takt med Trivectors vidgade verk-
samhet fitt ett allt mer mangfacette-
rat innehdll. Det har i sin tur gjort
att tidningen med tiden blivit tamli-
gen svaroverskddlig. En strukture-
ring var nodvindig. Det mest dras-
tiska greppet dr att ge ut tvé editio-
ner: en om trafik och en om verk-
samhetsutveckling och information.

Detta nummer 4r ett exempel pa
det. Nummer 1/02 handlar enbart
om trafik. Trots det skickar vi ut det
till samtliga ldsare. Efter sommaren
kommer en variant med verksam-
hetsutveckling och information.

Vi kommer att utvirdera reak-
tionerna pd det nya upplagget och
darefter besluta om hur tidningen i
framtiden ska se ut. Men malet ar
klart: lasarna ska littare kunna hitta
det som intresserar dem. Genom att
ange kontaktperson vid artiklarna
ska det ocksd bli littare att skaffa
sig mer information. Forfattaren/
kontaktpersonen sitter, om inte an-
nat anges, pa Trivector, och kontakt-
vigarna finns pa kontaktsidan pa
var webbplats, www.trivector.se.

En nyhet som inte syns ir att
detta nummer ir tryckt i torroffset,
som ar skonsammare f6r miljén an
vad traditionell vatoffset dr.

Avslutningsvis, ett bidragande
skal till att alla ldsare far detta num-
mer: Vi vill tillonska samtliga en so-
lig och avkopplande sommar, obero-
ende av intresseomrade.
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Samakningens framgangs-
faktorer: sid 2

Fyrstegsprincipen 6ppnar
for MM: sid 3

Nytt pa installations-
fronten: sid 4
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Nummer 1/2002

Viéglins (upphdjd cirkelyta) utplacerad i korsning mellan tva lokalgator i Bracke.

Bracke visar vagen
mot nollvisionen

Den 27 januari 1998 stod
Lundbytunneln pa Hisingen i
Goteborg klar och 6ppnades
for trafik. Kostnaden uppgick
till 700 mkr. Hela situationen
for Brackeomradets 5.000
invanare fordndrades 6ver en
natt.

Trafiken pa Brackeviagen-Stalhandske-
gatan minskade frdn 30.000 till 3.000
fordon per dygn. Genomfartsgatan
kunde nu byggas om till en 50/30-gata
enligt Lugna-gatan-principen. Kostna-
den blev 17 mkr. Fyra filer blev tvé,
bullerplanken revs, cykelbana byggdes,
trad planterades i rader utmed vigen
och farthinder byggdes pa flera platser.
Samtidigt med ombyggnaden av ge-
nomfartsgatan byggdes runt 70 farthin-
der av olika typ i bostadsomrddena till
en total kostnad av 1,5 mkr. Ombygg-
naderna invigdes 20 maj 1999.

I ett FoU-projekt har Trivector Traf-
fic pa uppdrag av Vigverket och Tra-
fikkontoret i Goteborg utvarderat ef-
fekterna i Bracke. Det som studerats dr
bl a trafiksikerhet, firdmedelsval, till-
ganglighet och livskvalitet. Dessutom
har informations- och kommunika-
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tionsarbetet analyserats liksom utforan-
deprocessen. Detta har utmynnat i ett
forslag till en modell for hur liknande
arbeten ska bedrivas i framtiden. I en
postenkit har 6ver 1.000 Brackebor
svarat pd frigor om forandringarna.
Man ir genomgdende mycket nojd.

Den trafiktekniska funktionen av
ett tiotal olika dtgarder har analyserats
i detalj. Ndgra av dessa dr nya typer av
atgarder, som exempelvis timglashall-
plats, korta gupp och vaglins. Alla tre
atgarderna kan rekommenderas.

Den vanligaste atgardstypen i omra-
dena dr det Wattska guppet. Det dr den
mest effektiva hastighetsdimpande 4t-
garden. Guppen bor ligga med c:a 40
meters mellanrum for att garantera att
hastigheten mellan guppen inte nimn-
vart overskrider 30 km/h. P4 50/30-
gatorna bor man dven mellan 30-av-
snitten infora dtgirder som dampar
hastigheterna till 50 km/h. Mellan dessa
bor avstandet vara 80 till 100 meter.

Mer finns att ldsa i ”Nollvisionen i
praktiken — en fallstudie i Bracke, Gote-
borg”. Bestill hos Trivector eller Vig-
verket (VV-publikation 2001:106).

Leif Linderholm
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Trivector-gruppen omfattar fyra bolag,
som samtliga har sina rotter i Lunds
Tekniska Hogskola och Lunds Univer-
sitet.

Trivector Traffic AB — ett foretag
inom trafikomradet — arbetar som kon-
sulter, forskare och utvecklare, med ma-
let att skapa ett effektivare och mindre
miljobelastande trafiksystem.

Trivector System AB utvecklar och
marknadsfor system for vaginformatik,
dvs hard- och mjukvara som hamtar in,
bearbetar och presenterar olika typer
av trafikinformation.

Trivector LogiQ AB ir konsulter
inom processbaserad verksamhetsut-
veckling.

Trivector Information AB utvecklar
kommunikationsstrategier och infor-
mationsfloden. Viktigaste verktyget ir
malgruppsanalysen, med vars hjilp
strategi och taktik formuleras. Vanliga
uppdrag dar kommunikationsanalyser,
utvirderingar samt utbildningar i kom-
munikation.
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info@trivector.se - www.trivector.se

Huvudkontor:
Aldermansgatan 13, 227 64 Lund
Tel 046-38 65 00 - Fax 046-38 65 25

Lokalkontor Viken:
Box 78, 260 40 Viken
Tel 042-36 06 60 - Fax 042-23 79 76

Sid 2 -

Trivector Traffic -

TrivectorNytt 1/02

Svensk bildelning gasar

Sett till antalet bildelare
befinner sig Sverige pa en lag
niva, jamfort med t ex
Schweiz eller Tyskland, men
tillvdxten ar hog.

De senaste tre till fyra ren har antalet
svenska bilpooler och bilpoolsmedlem-
mar fordubblats. Det visar ett FoU-pro-
jekt for Vigverket, dir Trivector har
kartlagt Sveriges kooperativa bilpooler.

Syftet har varit att analysera organi-
sation och funktion hos kooperativen,
och samla de erfarenheter som finns.
Genom att sprida kunskapen kan be-
fintliga och planerade kooperativ bli
mer effektiva och dra till sig fler med-
lemmar.

Totalt har 29 kooperativ studerats
genom intervjuer och enkater. Koopera-
tivens storlek varierar, fran en bil pd
fem hushall till sjutton bilar pa 230
hushall. Totalt ar drygt 1.000 hushall
med i nagot bilkooperativ. Till det

kommer medlemmar i kommersiella
bilpooler.

En slutsats ar att det krivs utveck-
ling pa flera omraden for att bilkoope-
rativen ska kunna spela mer 4n en mar-
ginell roll i arbetet for ett mer héllbart
transportsystem. Att 0ka marknads-
foringsinsatserna fran dagens mycket
laga niva ar nodvandigt for att né fler
medlemmar. For att kunna ta emot
storre mangder av medlemmar maste
man dock infora smarta system for
bokning och fakturering, annars blir
det administrativa arbetet tungrott. Ett
Okat samarbete 4r ocksa av stort virde,
béde mellan bilkooperativen och med
mojliga partners — t ex kollektivtrafik-
huvudman, taxi, hyrbilsforetag och
kommuner.

Det ar i samarbetet med andra tra-
fikslag och aktorer som bildelning kan
nd sin fulla potential.

Christian Rydén

Samakningens framgangsfaktorer
kartlagda

I ett nyligen avslutat FoU-
projekt fér Vinnova har Tri-
vector studerat spontant
uppkomna samakningsgrup-
per for att utreda effekter och
kartlagga framgangsfaktorer.
Studien grundar sig pd en litteraturge-
nomgang samt intervjuer med samaka-
re, icke-samdkare och foretradare for
olika kommuner och vigverksregioner.

Tidigare studier visar 6verlag att
okad samdkning ger betydande sam-
hallsekonomiska vinster. Trots det dr
intresset frdin kommunerna och Vigver-
ket tdmligen svalt. Investeringarna i
samakning ir laga, trots den ekonomis-
ka nytta som man enligt forskningsre-
sultaten kan forvinta sig.

Intervjustudierna visar bl a att de
sannolika framgangsfaktorerna ar att
de resande har samma arbetsplats, re-
gelbundna arbetstider (ej flextid) och
ldngre dn tva mil till arbetet.

Attityder hindrar

De som samdker dr mycket nojda, vil-
ket dr naturligt. Studien visar ocksd att
de som inte samdker, men som har erfa-
renhet av samdkning, 4r mer positiva
till att samaka 4n de som aldrig har
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provat. Detta forstarker bilden av atti-
tyden som hinder for 6kad samakning.
Majoriteten av dem som inte kan tinka
sig att samdaka anger enbart skil som
bygger pa negativa virderingar, t ex att
det dr oflexibelt, vilket kan bero pa
bristande kunskap och motivation. En
stor del ndmner dock dven praktiska
hinder, sdsom att de inte kdnner ndgon
som 4r lamplig att samdka med. Det ar
darfor viktigt att kombinera mjuka at-
garder — dvs attityd- och kunskapspa-
verkan — med rent praktiskt stod.

Viktig arbetsgivare

FoU-projektet presenterades pa ett se-
minarium 13 maj. D4 presenterade
dven Vagverket Region Vst sitt projekt
Intelligent samakning som riktar sig till
fyra storre arbetsplatser i Goteborg.
Vidare redogjorde Datessa for sitt
matchningsprogram Samakningstjanst
som anvands av foretag i Jonkoping.

I den efterfoljande diskussionen var
alla eniga om arbetsgivarens betydelse-
fulla roll, som bor utgora basen for
samakningsprojekt, samt vikten av att
integrera samédkningen i en storre hel-
het, dir den utgor ett av flera mojliga
fardmedel.

Karin Neergaard
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Fyrstegsprincipen -

nya mojligheter

for mobility management

> Analys av atgarder i > Atgarder steg \
steg 1 1
Analys av atgarder i Atgarder steg
—_ —_—
steg 2 2 Sammanvégning
BRIST / > och prioritering av
BEHOV atgarder med olika
Analys av atgarder i Atgarder steg tidsperspektiv
steg 3 3
» Analys av atgarder i » Atgarder steg
steg 4 4 )

Stegvis prévning av atgirder enligt fyrstegsprincipen. (Kélla: Vigverket, Atgird-
sanalys enligt fyrstegsprincipen, 2002-03-13).

Vagverkets fyrstegsprincip
ger storre rum for mobility
management i planeringen av
infrastrukturen.
Fyrstegsprincipen finns numera om-
namnd i flera officiella dokument, t ex
infrastrukturpropositionen. Regering-
ens direktiv for infrastrukturplanering-
en 2004-2015 anger ocksa att analyser
bor goras enligt fyrstegsprincipen, som
innebdr att dtgiarder provas i foljande
steg:
1 Atgirder som kan paverka trans-
portbehov och val av transportsatt.
2. Atgirder som ger effektivare an-
vandning av befintliga vagnat och
fordon.
3. Begransade ombyggnadsatgirder.

4. Nyinvesteringar och storre ombygg-
nadsdtgirder.

Syftet ar bl a att effektivare utnyttja
befintliga vagar och att 6ka mojligheten
till andra 16sningar dn infrastrukturat-
garder — i steg ett dtgarder ocksa utan-
for vagtransportsystemet, dvs sddant
som pdverkar resbehovet.

Att prova MM vid olika trafikbris-
ter och -behov i systemet blir naturligt
om man anvander fyrstegsprincipen —
atgarder inom forsta steget tillhor oftast
MM-kategorin. Aven i steg tvi kan
MM vara ett vardefullt angreppssitt.

Trivector har anvant fyrstegsprinci-
pen vid ett uppdrag for Lunds kom-
mun. Mer om detta i ndsta nummer.

Bjorn Wendle

Landsting miljdanpassar transporter

Manga landsting har pa
senare ar upptackt att trans-
porter star fér den stérsta
delen av deras miljépaverkan.
Nagra av landstingen har
dven bestamt sig for att géra
nagot at saken.

I tidigare nummer av TrivectorNytt har
vi redogjort for den kartliggning som
Trivector hjalpt Gavleborgs landsting
med. Vi har nu gjort ett liknande arbete
for Uppsala lans landsting, och under
varen 2002 inledde vi motsvarande ar-
bete dven i Visterbottens lins lands-
ting.

I Uppsala har kartliggningen legat
till grund for ett omfattande &tgards-
program med madl, atgarder, effektbe-
rakningar och uppfoljningsrutiner. Ex-
empel pa dtgarder dar motes- och rese-
policy for effektivare tjansteresor, bil-
pool for de anstilldas tjansteresor samt
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utokade miljokrav vid inkop av fordon
och transporter. Vidare har man infort
motivationsatgirder for cykel- och kol-
lektivtrafikresor till och frin arbetet,
vardsokande far motion utskriven pa
recept, en ny parkeringspolicy ar pa
gang m m.

Pernilla Hyllenius

ECOMM-nytt

Den érliga europeiska mobility mana-
gement-konferensen —- ECOMM —
agde rum den 15-17 maj i Gent, Bel-
gien. Temat var ”Responsible Mobi-
lity — Active Partnerships”. Mer info
om ECOMM finns pd MM-sajten —
www.mobilitymanagement.nu.

Nista konferens ar forlagd till
Karlstad, 21-23 maj 2003.

Pernilla Hyllenius
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Nya trafikkurser

Kursutbudet har under 2002
okat for samtliga Trivectorbo-
lag. For Traffics del har det
inneburit tva nya kurser.
Traffics nytillskott dr dels en mobility
managementkurs for praktiker, dels en
kurs om transporter i miljéledningssys-
temet.

MM i praktiken

”Mobility management i praktiken” ar
ett komplement till den mer teoretiskt
inriktade kursen ”Strategier f6r mobil-
ity management”. Den nya kursen vin-
der sig till den som arbetar med MM
pa ett praktiskt plan, t ex pa ett mobili-
tetskontor, inom en kommun eller inom
Vigverket.

Forsta kurstillfille blir 15-16 okto-
ber. De tva kursdagarna ger dels en in-
blick i vad MM ir, dels 6kad kunskap
om hur man arbetar med MM-projekt.
Till exempel serveras svenska och ut-
landska exempel med tips om fram-
gangsfaktorer. Deltagarna fir ocksa
veta hur man viljer malgrupper, hur
man motiverar dem att dndra sina res-
vanor och — inte minst — hur man utvar-
derar sina MM-étgarder.

Under augusti ligger vi ut en pdf-fil
med kursprogrammet pa var webb-
plats.

Transporter i miljélednings-
systemet
Den 13-14 november ir det dags for
nasta nyhet: ”Transporter i miljoled-
ningssystemet”.

Det ér en kurs for alla som arbetar
med milj6ledning och som upptackt att
transporterna utgor en betydande mil-
joaspekt, och nu vill utnyttja miljoarbe-
tets stora mojligheter till standiga for-
battringar av bade gods- och person-
transporter.

Kursen behandlar savil godstran-
sporter som tjinste- och arbetsresor.
Den vinder sig till alla foretag och or-
ganisationer som arbetar med milj6led-
ning — framst till miljochefer och miljo-
samordnare med ansvar for miljoled-
ningssystem, men dven till alla med an-
svar for trafik och transporter i foretag,
organisationer eller kommuner.

Mer information finns under Pro-
dukter/Trafik/Utbildning p& var webb-
plats, www.trivector.se.

Pernilla Hyllenius (MM-kursen)

Bjorn Wendle (Transport/milj6)
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Nytt pa installationsfronten
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Smaktull design och exakta tider. Anta-
let skyltpelare i Linképing utokas nu
med fjorton stycken.

Trivector Systems realtidssys-
tem TriTrans installeras nu pa
ett antal platser i Sverige. Har
ar dagslaget.

Link6ping
Klart och i drift sedan februari. Man
investerar nu i 14 nya skyltpelare, vil-
ket innebdr att dver 50 presentationsen-

heter av olika slag dr kopplade till real-
tidssystemet.

Karlstad

Aven hir gar man vidare och installerar
under &ret fler skyltar, monitorer och
talenheter p4 olika storre hallplatser i
staden. Bland annat har de gamla ”flip-
dot”skyltarna pa Stora Torget bytts ut
mot nya LED-skyltar.

Vara sommartider

Under sommaren ar receptionen be-
mannad mellan kl 8 och 16.15, dock
med vissa inskrankningar vecka 29
och 30. Eftersom det dr semestertider
kan vi inte garantera att du omgéende
far tag pa den du soker, men vi lovar
att gora vad vi kan for att hjilpa dig.
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Uppsala

Systemet tas i drift i borjan av somma-
ren.

Dalarna

Installationsarbete pagér i Borlinge
sedan borjan av maj. P4 tur star Falun
och Mora, dir installation av fordons-
utrustning startar i borjan av juni.

Luled

FAT (Factory Acceptance Test) genom-
fordes vecka 20 och installationen gors
under sommaren. SAT (Site Acceptance
Test) dr satt till mitten av augusti och
darefter blir det provdrift. Luled kom-
mer dven att anvanda sig av en webb-
applikation som visar realtidsinforma-
tion pa Internet.

Jonkdping
Infosystemet byggs ut med nya GSM-
baserade satellit-monitorer i Eksjo, Vir-
namo, Trands och Vetlanda. Man har
vidare kompletterat bussterminalen i
Jonkoping med en ”manuell realtids-
funktion” som innebdr att ett avgings-
telegram automatiskt sdnds ivig nar
bussforaren trycker pd knappen for
dorrstangning och vaxling till kamera-

bild.

Skane

Fyra nya installationer av informations-
system ir pa ging for Skdnetrafikens
rakning: Helsingborg (Knutpunkten),
Malmo (ny bussterminal vid Malmé C)
samt pagatagsstationerna i Ramlosa
och Kavlinge.

... och sa Anders

Nyinstallerad ar dven Anders Sjobergh,
som ska arbeta som installator, utbilda-
re, servicetekniker m m pa Trivector.

Anders har jobbat pa Swebus sedan
1988 och bland annat haft hand om
utrustning fran Trivector. Hans start-
stricka blir dirmed kort, och eftersom
han redan borjat sin anstillning kan
vara kunder forvinta sig snabbare ser-
vice och garantidtgirder.

Ola Fogelberg
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PORTO BETALT

STM - ny transport-
och milj6tjanst

Trivector Traffic har under
varen lanserat en ny konsult-
tjanst: STM - Sustainable
Transport Management.
Bakom den nagot diffusa
beteckningen déljer sig ett
syn- och arbetssitt, som
liknar andra tjénster med
tillnamnet "management”.

STM ir - liksom t ex mobility ma-
nagement — ett paraplybegrepp, som
innebdr att man for varje foretag/orga-
nisation kombinerar kinda och nya
losningar for att uppna ett visst resul-
tat. Motsatsen ar isolerade insatser av
standardlosningar.

I fallet STM 4r maélet att styra och
leda foretagets eller organisationens
transporter pa ett sddant sitt att man
skapar losningar med storre hallbarhet.
STM kombinerar foretagets verksam-
hetsutveckling med miljoarbetet och
ger stora mojligheter att skraddarsy
losningar s att de passar bdde budget
och situation. Agreppssattet baddar
samtidigt for en stor utvecklingspoten-
tial.

Effektivare samordning och styr-
ning brukar resultera i sinkta kostna-
der, dtminstone pa sikt. Det giller dven
STM. Effektivare transporter ger firre
transportmil, och det resulterar i bade
ekonomiska besparingar och minskade
utslapp.

En grov sammanfattning av nyttan
med STM ir att samordningen ger
> effektivare transporter, kopplade till

foretagets miljoledningssystem,

nya affirsmojligheter,

sakrare transporter och bittre ar-

betsmiljo,
> sakerstillande av att miljolagar och

bestimmelser foljs samt
> ett steg pd resan mot hallbarhet.

Mer om STM - inklusive starthjalp
for gor-det-sjdlvaren — finns pa var
webbplats www.trivector.se. Dar finns
aven en folder for nerladdning.

Bjorn Wendle och Christer Ljungberg
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