Trivector Nytt

Nyheter fran Trivectorgruppen -

4 Nya utmaningar N
Forra dret okade trafiken pé det stat-
liga vdgnatet med 3,3%. Det kanske
verkar lite, men 6ver flera ar, med
rdnta pa rinta, s blir det snart stora
siffror. Dessutom befann vi oss inte i
ndgon hogkonjunktur precis. Dods-
olyckorna pé vara vigar minskade
marginellt och antalet svart skadade
okade rejilt, dvs vi flyttade folk fran
likkistan till rullstolen.

I véra stader fortsatte diskussio-
nen om externa kopcentra och deras
inverkan pa trafik och milj6. I ndstan
samtliga fall offrades miljon med hin-
visning till behovet av 6kad konkur-
rens och tillvaxt — trots att det ofta ir
samma butiker med samma prislista i
de externa etableringarna som i stan.
Och trots att det finns utlindska lag-
priskedjor som vill komma in nira
bostadsomradena.

Nyregistreringen av bilar visar att
antalet stadsjeepar okar drastiskt i
Sverige. Bilar som véger minst tvd
ton, och som nistan ingen har ett
reellt behov av. Stadsjeeparna drar
25-30% mer bensin 4n normala bilar,
och har usel sikerhet, i synnerhet for
dem som blir pdkorda.

I Stockholm diskuteras triangsel-
avgifter som om de vore en stalinis-
tisk storebrorsdtgird, nir de i sjdlva
verket utgor en marknadslosning och
ett satt att hantera problem som inte
kan 16sas med nya vigar, eftersom
dessa bara genererar dn mer trafik.

S nog finns det utmaningar for
trafikplanerarna. Vi pa Trivector har
bade kompetensen och viljan att hitta

l6sningar pa problemen.
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Ombyggnaden av Skvallertorget dr en av de dtgirder som studerats i Norrkdping.

Norrkopings trafiksakerhet
undersokt och belénad

Hosten 2002 utvirderade Tri-
vector effekten av olika tra-
fiksdkerhetshéjande atgérder
i Norrképings centrum. Effek-
ten av atgarderna har varit
god - skaderiskerna har mins-
kat patagligt. Som tecken pa
framgangen fick Norrkoping
NTF:s Guldtriangel 2002 for
sina insatser for trafiksaker-
heten.
De dtgardstyper som Trivector har stu-
derat dr avsmalnande korbana vid 6ver-
gangsstille, upphojd korsning eller
torg, mittrefug pa overgangsstille samt
upphojning eller vigkudde vid 6ver-
gangsstille for cyklister och fotgingare.
Resultaten bygger huvudsakligen pa
utvirderingar av videofilmer, inspelade
med Trivectors speciella utrustning.

Andra studier som genomforts dr
miljoberikningar, intervjuer for att be-
doma trafikanternas acceptans och atti-
tyder samt forfoljelsestudier for att be-
doma framkomligheten. Forfoljelsestu-
die innebdr att man foljer efter trafikan-
ter och efterliknar deras trafikbeteende
for att pa sd sitt fa en bild av framkom-
lighet m m.

Trivectors berdkningar visar att de
senaste drens trafiksikerhetshojande
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atgarder i centrala Norrkoping haft god
effekt. P4 de stillen dar dtgirderna ge-
nomforts har risken for allvarliga ska-
dor minskat med mellan 20 och 85 %.
I centrum som helhet har risken att all-
varligt skadas i trafiken reducerats med
5-10 %. Den hogre procentsiffran gal-
ler for skador med dédlig utgéng.

Nir det giller paverkan pa fram-
komligheten visar berdkningarna att
bilisternas medelhastighet i centrala
Norrkoping minskat med 2-3 km/h,
vilket motsvarar en 6kning av restiden
med i snitt cirka fem sekunder per kilo-
meter. Samtidigt har dtgirderna forbatt-
rat de oskyddade trafikanternas fram-
komlighet. Deras vintetider i korsning-
ar har halverats, dock frin en redan
mycket 14g niva.

Med den relativt glesa utbyggnad av
hastighetsdimpande dtgirder som finns
idag, medfor atgirderna dock sannolikt
en nagot storre mangd avgaser fran tra-
fiken. En fortsatt utbyggnad av hastig-
hetsddmpande dtgarder skulle ge en
jamnare korning i lag hastighet, och det
minskar avgasutsldppen. Studier av hur
bullret paverkats vid hastighetsdimpan-
de atgirder tyder pa att ljudnivan mins-
kat nigot.

Karin Neergaard, Leif Linderholm
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Trivector-gruppen omfattar fyra bolag,
som samtliga har sina rotter i Lunds
Tekniska Hogskola och Lunds Univer-
sitet.

Trivector Traffic AB — ett foretag
inom trafikomradet — arbetar som kon-
sulter, forskare och utvecklare, med ma-
let att skapa ett effektivare och mindre
miljobelastande trafiksystem.

Trivector System AB utvecklar och
marknadsfor system for vaginformatik,
dvs hérd- och mjukvara som hamtar in,
bearbetar och presenterar olika typer
av trafikinformation.

Trivector LogiQ AB ar konsulter
inom processbaserad verksamhetsut-
veckling.

Trivector Information AB utvecklar
kommunikationsstrategier och infor-
mationsfloden. Viktigaste verktyget ar
malgruppsanalysen, med vars hjalp
strategi och taktik formuleras. Vanliga
uppdrag dr kommunikationsanalyser,
utvarderingar samt utbildningar i kom-
munikation.

L\ Trivector

info@trivector.se - Www.trivector.se

Huvudkontor:
Aldermansgatan 13, 227 64 Lund
Tel 046-38 65 00 - Fax 046-38 65 25

Lokalkontor Viken:
Box 78, 260 40 Viken
Tel 042-36 06 60 - Fax 042-23 79 76

Lokalkontor Stockholm:
Fleminggatan 17, 112 26 Stockholm
Tel 08-54 55 51 70 - Fax 08-54 55 51 75
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Regionforstoring med regionaltag

Det stigande intresset for jairnvagen som regionforstorare dterspeglas i de ut-
redningar vi under femton ar genomfért inom omradet — av vdra totalt trettio
uppdrag har vi gjort sju under 2002. Bilden visar ett skanskt regionaltdg, dven
kallat Pagatig, och till hoger det som kanske blir nasta generation.

Regionforstoring &ar en gam-
mal foreteelse med ny aktua-
litet. Upp dyker dilemman
och paradoxer, men dven nya
idéer och gamla lésningar.
Regionforstoring ar den process som
skapar tillvixt genom att manniskor
genom okad rorlighet kan komma nar-
mare varandra och bilda nya markna-
der for arbete, fritid, utbildning osv.

Utvecklingen har pagétt sedan min-
niskan fick tillgang till det forsta dnda-
malsenliga transportmedlet — taget —
samtidigt som den industriella utveck-
lingen krivde tillgdng till specialiserad
arbetskraft. Idag dr hogskolorna viktiga
motorer i regionforstoringen, framfo-
rallt for unga manniskor.

Ar det rorlighet som krivs?
Det man hittills efterstrivat ar att 6ka
rorligheten, trots att det egentligen dr
en okad tillgianglighet man vill uppna.
Rorligheten i sig har sillan ett egenvir-
de, och motverkar andra mil som sam-
hallet satt upp, till exempel miljomaélen.
Bilen, den alltjimt dominerande region-
forstoraren, ir en stor miljosyndare.

Ett annat pris vi betalar 4r runt 600
trafikdoda i Sverige, varje 4r. Manga —
bland dem foretridare for Region Ska-
ne — hivdar att bilismen i princip natt
vigs dnde som regionforstorare. Rorlig-
heten (hastigheterna) i Skdne kan av
miljo- och sikerhetsskil inte 6ka mer
an marginellt. Dessutom medfor 6kad
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rorlighet en 6kad tringsel i titortscent-
ra, vilket minskar tillgédngligheten for
alla, i takt med att bilkoerna vixer.

Malkonflikter av detta slag dr vanli-
ga, och kvoten mellan for- och nackde-
lar &r ett hett debattimne. Det finns
metoder som har fa negativa effekter,
och samtidigt ger 6kade mojligheter for
mansklig interaktion. Exempel pa detta
ar samtliga mobility management-dtgir-
der, t ex video- och telefonmoten, bil-
delning och integrerade 16sningar for
intermodala resor (dvs anvindning av
fler 4n ett firdmedel for en resa).

180 knyck
Vi har ocksa ett traditionellt sitt att
l6sa delar av problemen. Det ir kollek-
tivtrafiken, ett sitt som paradoxalt nog
ater fokuserar pa okad rorlighet. Med
kollektivtrafik ndr man stora vinster
genom att alla fir en okad tillginglig-
het. Miljonyttan, daremot, varierar.

For tdg kan miljonyttan sillan be-
stridas, och den hoga hastigheten gor
taget till det trafikslag som har storst
forstoringspotential. P& bra banor, och
med moderna tig, kan man koéra upp
till 180 km/h. Samtidigt minskar taget
miljoforstoringen genom att ta Gver
resor fran vigtrafiken.

Tyvirr dr det dyrt att anligga ny
jarnvag, varfor inriktningen frimst har
varit att pd befintliga strickor 6ka ut-
budet eller dterinfora persontagstrafik.

Daniel Svanfelt
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Ny metod for att mata tillganglighet
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Handdatorn gor arbetet bide snabbare
och enklare, speciellt vid daligt vider.

Trivector Traffic har under
hosten undersokt hur pass
tillgéngligt Luleas gang- och
cykelvagnat ar for olika mal-
grupper. Informationen sam-
lades in med hjalp av hand-
dator och lades in i ett geo-
grafiskt informationssystem
med stora analysmdojligheter.

Forskningsprojektet genomfordes pa
uppdrag av Vigverket, och den metod
som anvindes dr framtagen av Mats
Reneland, Chalmers Tekniska Hogsko-
la, i samarbete med Vigverket. De sti-
der som har inventerats under projek-

tets gdng ar Alingsds, Helsingborg, Saff-
le, Trelleborg, Ume4 samt Lulea.

Flera moment i ett
I de fem forsta stiderna inventerades
gang- och cykelvignatet med hjalp av
papperskartor, men i Luled — dar Tri-
vector stod for undersokningen — an-
vandes en vidareutveckling av metoden:
Papperskartorna byttes mot en handda-
tor utrustad med GIS-mjukvara och
GPS. P4 sa sitt kunde flera moment slas
samman till ett. Istallet for att forst in-
ventera, sedan digitalisera och darefter
attributsatta varje vagsegment, sa kun-
de alla tre stegen genomforas samtidigt.
Totalt har ett hundratal attribut inven-
terats pa varje vigsegment. Exempel pa
attribut ar vagtyp, bredd, belidggning,
belysning, korsningstyp och hinder.

Snabbare och enklare

Tva av de tre projektanstillda som gjor-
de inventeringen i Luled inventerade
dven vissa stadsdelar med pappers-
kartor. De ar 6verens om att handda-
torn gor arbetet bade snabbare och
enklare, speciellt om det ar kallt och
blott ute. Dessutom minskar risken for
att man glommer att ligga in vissa att-
ribut, eftersom inventeraren maste fylla
i ett digitalt formulir for varje segment.

Resultatet av inventeringen anvinds
sedan for att till exempel 6ka tillging-
ligheten for olika grupper, skapa sikra-
re skolvagar for barn samt gora det
tryggare for personer med synnedsitt-
ning eller rorelsehinder att ta sig fram
pa gangvagar.

Jessica ter Schure

Visum ger battre Helsingborgstrafik

Helsingborgs stad har i sin nya 6ver-
siktsplan angett inriktningen for framti-
da bostidder och verksamheter i de Gstra
delarna av Helsingborgs tatort. Det pa-
verkar trafikutvecklingen i hela kom-
munen. Hur ska omrddena trafikforsor-
jas sakert och miljoriktigt? Den fragan
ska Trivector besvara at Helsingborg
och Viagverket Region Skéne.

Som hjalp finns det senaste trafik-
ndtsanalysverktyget — Visum frén tyska
PTV. For djupanalys av korsningar
anviands Capcal. Med Visum kan man

Trivector Traffic -

Trivector System -

simulera dndringar i vagnitet, lagga till
nya bostads- och industriomrdden m m
och i bild se effekterna pa trafiken.

I analysen ingdr forutom biltrafik-
ndtet dven gang- och cykelvagar samt
kollektivtrafiknatet.

Slutresultat har blivit en samlad bild
av konsekvenserna for trafiksiakerhet,
miljo, framkomlighet och tillganglighet.
Dessutom ingar forslag pa trafiksaker-
hetsh6jande och miljoforbattrande
atgarder samt utvecklingsmojligheter
for kollektiv-, ging- och cykeltrafiken.

Jonas Andersson

Trivector LogiQ -

Trivector Information -

TrivectorNytt 1/03

Internet hjalper Bor-
ldngebor planera resan

I januari 2003 slutforde Trivec-
tor en forstudie for ett rese-
planeringssystem i Borldange-
regionen. Syftet var att stude-
ra mojligheterna att skapa ett
lokalt system for planering av
resor, dar flera olika fardme-
del ingar.

Genom en trafikantundersokning har
olika grupper av resenirer i Borldnge
under hosten 2002 limnat synpunkter
och onskemaél pa hur en reseplanerings-
tjanst bor utformas. Resultaten har le-
gat till grund for arbetet med att ta
fram ett konkret forslag till ett demon-
strationsprojekt for reseplaneringstjans-
ten. I december slutredovisades projek-
tet for Vigverket HK i Borldnge.
Reseplaneringssystemet — som fram-
for allt ska kunna nds via internet — ska
innehalla information om bland annat
kollektivtrafik, biltrafik samt ging- och
cykeltrafik. Malet 4r att anviandaren
inte bara ska kunna vilja mellan olika
trafikslag, utan ocksd kunna kombinera
dem - till exempel buss plus cykel. Ut-
over firdbeskrivningar och tidsatging
ska man pé sikt ocksd kunna jimfora
miljopdverkan och kostnader for olika
alternativ. Speciella hinsyn ska tas till
de behov och 6nskemal som funktions-

hindrade har.

Samarbetande system
En kartlidggning av tidigare studier och
pagédende projekt har visat att det finns
ett stort intresse for den hir typen av
system. Trots det dr kunskapen fortfa-
rande ganska begransad nir det giller
reseplaneringssystem som tacker flera
fardmedel. P4 manga hall i Sverige och
Europa pagar dock projekt for att ta
fram olika l6sningar. I Borldngeprojek-
tet dr det ddrfor viktigt att ha god kun-
skap om 6vriga satsningar, sa att man i
framtiden kan lata olika system samar-
beta. D4 kan Borlidngeborna planera
resor som dven stracker sig utanfor
kommungranserna.

Projektet ingdr som en viktig del i
Borlinge kommuns arbete med mobil-
ity management, och systemet ska inte
enbart informera resendrerna utan dven
uppmuntra dem till ett mer miljéanpas-
sat resande.

Christian Rydén, Emma Morin
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Laget pa installationsfronten

Lundalénken ™
ﬂ.
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Redan pa plattformarna pa Lund C
sitter skyltar som visar trafikinforma-
tion om Lundaldnken.

Trivectors system for realtids-
visning m m fortsatter att
installeras pa olika platser i
Sverige. Har ar laget just nu.

Dalarna, Lulea och Uppsala
Det fortsatta arbetet med realtidssyste-
men ska utmynna i att samtliga system
ar i full drift under varen 2003. Lulea
och Uppsala ligger lingst framme — dir
ar alla delsystem i drift — medan sam-
ordningsfragorna for Dalarnas kommu-
nikationslosningar och biljettmaskiner
har lett till att systemet hir inte vintas
bli helt klart férran framat sommaren.

Lund

Ett nytt realtidsprojekt for Lundaldn-
ken har paborjats. Det ar det sjitte real-
tidssystemet for Trivector Systems del.

Lundaldnken ar en hogklassig buss-
forbindelse som till stor del gar pa egen
bana och som foérbinder Lund C med
ett antal stora arbetsplatser i kommu-
nen — universitetssjukhuset, tekniska
hogskolan, Ideon samt ett nytt industri-
omréde oster om E22 dir bland annat
Ericsson ligger.

Redan pé plattformarna pd Lund C
sitter skyltar som visar trafikinforma-
tion om Lundalidnken. P4 tolv hallplat-
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ser lings linjen finns dessutom storre
LED-displayer i viderskydden. Under
véren kommer systemet att matas med
realtider fran de stads- och regionbus-
sar som trafikerar Lundalinken.

Malmé C
En ny ”6-plattform™ direkt utanfor
Malmo C har patagligt forbattrat kom-
forten vid byten mellan tag och buss.
Monitorer, LED-skyltar och talenheter,
som nu informerar om tidtabellstider,
kommer automatiskt att Gverga till re-
altidsvisning i takt med att sidan infor-
mation blir tillgianglig.

Helsingborg
Informationssystemet pd terminalen
Knutpunkten ar ett av de storre i landet
med sina cirka sextio enheter som visar
information om tdg, bussar och firjor.
Ett nytt Intralnfo-system har nu instal-
lerats. De olika enheterna ir férbundna
via fiberkabel, och realtidskopplingar
finns mot TTRAF och Skanetrafikens
centrala realtidsdatabas.

Nassjo
Systemet i Nissjo resecentrum har nu
bytts ut pa uppdrag av Banverket.
Bland annat har monitorer i ligen med
stark sol bytts ut mot ljusstarka LCD/
TFT-displayer, som garanterar god las-
barhet under alla ljusférhillanden.

Goteborg
I slutet av aret bestillde Visttrafik 75
nya héllplatsdisplayer baserade pa LCF/
TFT-teknik att installeras successivt un-
der varen 2003. Mer om displayerna
finns att ldsa till hoger pa sidan.

Mariestad

Ett system for backningsovervakning
har installerats for Visttrafik i Marie-
stad. Systemet dr det forsta med ultra-
ljudsdetektering av bussarna — ett tillval
som eliminerar den vanliga tryck-
knappsstyrningen och okar livslingden
hos monitorerna genom att driftstider-
na kortas.

Under 2003 kommer ett liknande
system att installeras i Kinna.

Ola Fogelberg
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I TriSign TFT ingdr forutom skdrm
dven forstarkare och hogtalare.

Ny mangsidig hall-
platsdisplay

Pa uppdrag av Vasttrafik har
Trivector System utvecklat en
ny typ av hallplatsdisplay.

Den nya displayen innehaller en LCT/
TFT-skdrm med hég upplosning och
ljusstyrka. Forutom skdarm ingar dven
forstarkare och hogtalare, sé att syste-
met ocksd kan ersdtta PA-system samt
fungera som talenhet for synskadade.

I ett forsta steg ska ett femtontal
skyltar installeras och utvirderas. Efter
denna forserie kommer ytterligare ett
sextiotal enheter att installeras under
varen 2003.

Systemet ar byggt kring en industri-
pe for att kunna kora de olika styrpro-
gramvaror som Visttrafik anvinder.
Styrdatorn har externminne i form av
Compact Flash och en lagtemperatur-
processor, varfor varken flaktar eller
andra rorliga enheter behovs.

Utover konventionell tradbunden
anslutning kan man dven anvinda an-
dra kommunikationslosningar, t ex
GSM/GPRS, Tetra eller radiomodem

De preliminéra testerna av skylten
har fallit val ut, och nyligen har dven
Lanstrafiken Kronoberg samt Dalatra-
fik bestillt de nya skyltarna, som fatt
namnet TriSign TFT.

Orderrekord!

Verksamheten i Trivector System ar
intensiv. Ordervolymen uppgér nu
till cirka 50 Mkr (nytt rekord), och
de sammanlagda leveranserna ligger
pa drygt 1.000 fordonssystem och
1.400 presentationsenheter.
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