Trivector Nytt

Nyheter fran Trivectorgruppen -

Linképing Special nr 2
For andra dret i rad kommer Tri-
vectorNytt som en specialutgdva,
som enbart behandlar de projekt
vi presenterar pd Transportforum
i Linkoping. Under drets evene-
mang haller Trivector hela sjutton
olika foredrag. De ger en bra bild
av de delar av trafikomradet dir vi
ar verksamma — allt frdn strategier
till utvarderingar och allt fran all-
minna rdd till konkreta operativa
insatser.

Om du vill veta mer om nigot
av uppdragen, s kontakta artikel-
forfattaren ifraga. Denne har nim-
ligen ocksa arbetat med projektet,
och ar dirfor vl rustad att svara
pa fragor, forse dig med mer infor-
mation etc.

E-postadresser och telefonnum-
mer till vira medarbetare hittar du
pad var webbplats, som har adres-
sen Www.trivector.se.

Naturligtvis far du dven kon-
takta oss i andra amnen dn de som
behandlas i artiklarna. Enda vill-
koret ar att frigorna faller inom
nagot av Trivectorgruppens kom-
petensomraden: trafik & miljo,
publika informationssystem, kom-
munikationsanalys och -strategier
samt processbaserad verksamhets-
utveckling.

N —_ J

SUMO och utvirdering av
mobilitetsprojekt:

sid 2

Revision av kommuners tra-
fiksdkerhetsarbete: sid 3

Landskronas tradbuss
fyller ett ar: sid 4
Decoupling - en n6d-
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Lundalinken — ett av de mer kanda resultaten av forsta LundaMaTs. Nu kom-

mer LundaMaTs II, och en utbyggnad av Lundalanken ar fullt tinkbar.

Pionjar fortsatter bana vag

Nar LundaMaTs-utredningen togs
fram 1997 var begreppet "miljéan-
passat transportsystem” tamligen
okéant. Sedan dess har det vuxit
kraftigt i betydelse. Och pionjaren
Lund har genom framsynta beslut,
smart finansiering och skickligt
genomfdérande gjort LundaMaTs
till ett skolexempel pa hur man ar-
betar med transportfragor i stader.
Nu gar man vidare med steg 2.

LundaMaTs ir idag ett vilkint varu-
mirke for svenska stadsplanerare, om-
namnt dven i ett flertal utredningar
och propositioner. Uppmarksamhe-
ten har varit stor dven internationellt,
bland annat genom olika EU-projekt
och utmirkelser.

Dock har betydelsen varit storst i
Lund. Den politiska enigheten kring
planen mojliggjorde en ldngsiktig sats-
ning, som ocksé gett resultat. Utvir-

Stockholm och

trangselavgifterna: sid 6-7

Handbok for lands-

bygdstrafik: sid 9

- Trivector LogiQ

deringar visar att atgirderna minskat
trafiken med 1-1,5 % per &r.

Det har hunnit hianda en del sedan
1997, bade i Lund och omvirlden, och
for att LundaMaTs ska fortsitta att
vara en verksam kraft beh6vs en upp-
datering, en LundaMaTs II.

Det forslag som nu klubbats anger
att fundamentet for LundaMaTs II ska
vara héllbarhetsperspektivet och om-
fatta alla tre dimensionerna — miljo,
ekonomi och socialt.

Det framtida arbetet bygger pa det
som redan gjorts: LundaMaTs I, Agen-
da 21 samt fordjupningen av 6ver-
siktsplanen Varna och vinna staden.
Nya idéer har himtats fran de SUTP
(Sustainable Urban Transport Plans),
som EU foreslar bli obligatoriska, och
ddr LundaMaTs varit en av inspira-
tionskallorna.

(fortsattning pd sista sidan, spalt 3)

Kan beteendepaverkan 6ka

trafiksdkerheten?: sid 10-11

Simulering bakom beslut om
hamnutbyggnad: sid 12
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Trivector-gruppen omfattar fyra bolag,
som samtliga har sina rotter i Lunds
Tekniska Hogskola och Lunds Univer-
sitet.

Trivector Traffic AB — ett fore-
tag inom trafikomrddet — arbetar som
konsulter, forskare och utvecklare,
med madlet att skapa ett effektivare och
mindre miljobelastande trafiksystem.

Trivector System AB utvecklar och
marknadsfor system for vaginforma-
tik, dvs hérd- och mjukvara som ham-
tar in, bearbetar och presenterar olika
typer av trafikinformation.

Trivector LogiQ AB ir konsulter
inom processbaserad verksamhetsut-
veckling.

Trivector Information AB utveck-
lar kommunikationsstrategier och in-
formationsfloden. Viktigaste verktyget
ar malgruppsanalysen, med vars hjalp
strategi och taktik formuleras. Vanli-
ga uppdrag ar kommunikationsanaly-
ser, utvarderingar samt utbildningar i
kommunikation.

L\ Trivector

info@trivector.se - Www.trivector.se

Huvudkontor:
Aldermansgatan 13, 227 64 Lund
Tel 046-38 65 00 - Fax 046-38 65 25

Lokalkontor Viken:
Box 78, 260 40 Viken
Tel 042-36 06 60 - Fax 042-23 79 76

Lokalkontor Stockholm:
Fleminggatan 17, 112 26 Stockholm

Tel 08-54 55 51 70 - Fax 08-54 55 51 75
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Svenskt verktyg for utvardering av

yinnor mer
dda om livel

mobilitetsprojekt

- ]
&

SUMO erbjuder nya mojligheter att utvidera och effektivisera insatser for pdver-
kan, som t ex trafiksikerhetsprojektet Vilj sjilv (se sid 11), som hir genomfors
bland ungdomar pa John Bauergymnasiet i Visterds. Foto: Janolov Sjoberg.

Trivector Traffic har for Vagverkets
réakning stallt ss mman en verktygs-
lada for uppféljning och utvarde-
ring av projekt som syftar till att
paverka attityder och beteenden.
Verktygsladan har dopts till SUMO
- en férkortning av System for Ut-
vardering av MObilitetsprojekt.

Det finns f4 sammanfattande och over-
skadliga beskrivningar av system och
metoder som kan anvindas for utvir-
dering av mobilitetsprojekt med dess
langsiktiga och svdrmatta effekter.
SUMO utgor ett undantag.

SUMO bygger pA MOST-MET, en
metod for utvardering utvecklad inom
EU-projektet MOST. Metoden base-
ras pa beprovade utvirderingsmetoder
och modeller for attityd- och beteen-
defordandringar. SUMO ir en forkor-
tad version, anpassad till svenska for-
héllanden.

Det unika med metoden ar att den
delar upp steget mellan genomférande
och effekt. Forut var det ett enda langt
steg, med en lika ling vdntan pa resul-
tat. I SUMO har det delats in i ett an-
tal mindre steg, som vart och ett kan
foljas upp pa ett tidigt stadium. Dar-
med kan man ocksa snabbt korrigera
eventuella avvikelser.

Systemet anvinds med fordel redan
under planeringsfasen. SUMO beskri-
ver de steg som mdste ingd i projektet:
ta fram uppdragsbeskrivning och mal-
sdttning, ringa in malgrupper, bestim-
ma arbetssitt och direfter ga igenom
olika sa kallade analysnivder. For var-
je nivd avgdr man vad som ska mitas,
hur det ska goras och vilka indikato-

rer som kan anvindas. Detta dr unikt
for SUMO.

De olika nivaerna foljer pa varan-
dra, och mojliggor tidig méatning av
effekter i projekten. Nivderna bor an-
vdndas redan under projektstarten.
Systemet med nivaer hjilper ocksa till
att styra projektet mot ratt malgrupp
och ritt metod.

Analysnivaerna ir sjilva kdrnan i
SUMO, som dessutom innehdller en
beskrivning av den process som kravs
for att pd basta sitt praktiskt anvin-
da nivaerna.

Att utvirdera ett enskilt projekt ger
besked om effekterna av de anstrang-
ningar som gjorts i just det projektet.
Dessutom — och det ar formodligen
det intressantaste — kan vi pa ett en-
hetligt sitt sammanstalla utvardering-
ar fran flera olika projekt. P4 sd vis far
vi efter hand en ackumulerad och till-
forlitlig kunskap om vad som verkli-
gen fungerar. Vi kommer successivt att
fé en allt tydligare bild av framgangs-
faktorer och fillor.

SUMO testas for ndrvarande av
olika aktorer som arbetar med mobi-
litetsprojekt, till exempel kommuner
och Vigverket. Vagverket har som
ambition att anvinda SUMO for ut-
virdering av alla mobilitetsprojekt
som man dr med och finansierar.

Den som vill veta mer om SUMO
kan ladda ner rapporten (Publikation
2004:98) fran Vigverkets webbplats.
Det finns dven en utbildning i SUMO,
arrangerad av Trivector Traffic.

Lena Smidfelt Rosqvist,
Trivector Traffic

Sid 2
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Ny metod fér analys och revision av
kommuners trafiksakerhetsarbete

Svenska Kommunfoérbundets gatu-
och fastighetssektion kommer att
ge landets kommuner en méjlighet
att till ett fast pris bestalla en ana-
lys och revision av sitt trafiksaker-
hetsarbete. Insatsen ar tankt som
en hjalp till sjalvhjalp for ett fram-
gangsrikt trafiksdkerhetsarbete. En
forutsattning ar att kommunstyrel-
sen staller sig bakom att revisionen
genomfors.

Trivector Traffic har utarbetat en me-
tod for revision av kommuners trafik-
sikerhetsarbete. Metoden har stimts
av i en referensgrupp som Kommun-
forbundet hallit i. Den har dessutom
under varen 2004 testats i Falu kom-
mun genom ett pilotprojekt.
Revisionsarbetet bestdr av sex del-
moment: initiering, inventering, inter-
vjuer, analys och rapport, slutredovis-
ning samt projektavslut.
Revisionen utgér fran de olika verk-
samheter som finns inom en kommun
och som har betydelse for hur trafik-
sikerheten i kommunen utvecklas pa

savil kort som lang sikt. Arbetet for-

utsatter att badde ansvariga politiker

och tjansteman medverkar. Analysen

och revisionen inriktar sig pa foljande

fem sakomraden:

» kommungemensamma fragor

» trafikplanering, trafikreglering och
vighallning

P fysisk planering och tillstindsprov-
ning

» fordon, resor och transporter

» utbildning, skola och trafikant-
information.

For samtliga sakomraden har ett antal

indikatorer tagits fram, for att man pa

ett objektivt satt ska kunna beskriva

kommunens trafiksikerhetsstandard

samt trafiksikerhetskulturen inom den

kommunala organisationen.

De viktigaste indikatorerna kallas
”betydande trafiksikerhetsaspekter”.
Om revisionen visar att en kommun
uppfyller kriterierna for en betydande
trafiksakerhetsaspekt, tilldelas kom-
munen en eller tva stjarnor. Totalt gar
det att 3 trettiofem stjarnor for kom-
munens trafiksikerhetsstandard och

Vaxande intresse for féretag och

Tunga fordon &r inblandade i nas-
tan en fjardedel av alla olyckor
med dddlig utgang. Det ar ett av
skalen till ett vdxande intresse for
trafiksakerhet bland féretag.

Saval EU som Viagverket har upp-

marksammat foretagen och deras

transporter, framst de tyngre. Men

aven hos foretagen sjalva vaxer intres-

set for trafiksikerhetsarbete, av flera

olika skal. Man vill till exempel

» leva upp till kundernas krav

P sinka kostnader

» virna om personalens hilsa

» profilera och skydda varumarket;
pa vdgen syns ju bilarna tydligt

P ta ansvar for nollvisionen.

P& uppdrag av Vigverket har Trivec-
tor Traffic under 2002 och 2003 fors-
kat kring trafiksidkerhetsarbete inom
foretag som bedriver ett aktivt arbete
med trafiksikerhet. Syftet var att kart-
lagga innehallet i det trafiksdkerhetsar-
bete som bedrivs av olika aktorer och

foretag inom transportbranschen. Stu-
dien inriktar sig pa fordon over 3,5
ton och pa transportféretag och an-
dra foretag med tunga transporter. De
cirka trettio foretag som ingér i stu-
dien har alla kommit igdng med trafik-
sikerhetsarbete och bedriver detta pa
ett ambitiost sitt. Foretagen ir sdledes
inte representativa for alla foretag med
mycket tunga transporter.

Huvudintrycket ar att trafiksiker-
hetsarbetet 4r ambitiost och priglas av
en hog medvetenhet bland de foretag
som kommit igdng med arbetet. Det ar
inriktat pd konkreta dtgiarder som t ex
utformning av trafiksikerhetspolicy,
information och utbildning av férarna
samt hastighetsatgirder.

Minga av foretagen saknar dock en
nuldgesbeskrivning som ger besked om
trafikolyckor, hastighetshallning, bal-
tesanvandning, 6verlaster m m. Det
medfor att det sillan finns kvantifie-
rade och tidsatta mal. Avsaknaden av
nuldgesbeskrivning och mal 4r sanno-

trafiksakerhetskultur inom de olika
sakomradena. Vid revisionen av Falu
kommuns trafiksikerhetsarbete fick
kommunen nio stjarnor. Samtidigt vi-
sade revisionen att kommunen har en
potential for att fa ytterligare tjugo
stjarnor inom de narmaste dren, forut-
satt att vissa atgarder vidtas.

Syftet med trafiksiakerhetsrevisionen
ar att ge hjalp till sjalvhjalp. Av den
anledningen har delmomentet ”Slut-
redovisning” en betydelsefull uppgift.
Hir redovisar konsulten inte bara sina
slutsatser, utan diskuterar aven hur
kommunen kan gé vidare i sitt arbete.
Bland annat limnas forslag till avsikts-
forklaringar och forbattringsaktivi-
teter.

I sitt fortsatta arbete kan kommu-
nen anvanda sig av den modell, som
tagits fram parallellt med utarbetandet
av revisionsmetoden. Modellen beskri-
ver grunderna i ett systematiskt trafik-
sikerhetsarbete och har stora likheter
med systematiken i miljo- och kvali-
tetsledningssystem.

Johan Lindberg, Trivector Traffic

trafiksakerhet

likt en forklaring till att man ytterst
sdllan utvdrderat effekterna av sina at-
garder.

Resultaten fran forskningsuppdra-
get har bland annat lett till ett fortsatt
arbete i EU-projektet ILOG - ett ut-
vecklingsprojekt for intelligent logis-
tik i Blekinge. Exempelvis har foretag
i Blekingeregionen deltagit i en serie
arbetsseminarier om miljo och trafik-
sikerhet. Malet har varit att ta fram
sitt att infoga miljo- och trafiksiker-
hetsarbetet i ett ledningssystem.

Ett annat exempel dr Vagverkets
Skogskvalitet pd vag — ett projekt dir
fyra stora skogtransportorer har skri-
vit under ett gemensamt avtal om att
arbeta med trafiksikerhet och miljo.
Arbetet kommer att utvirderas konti-
nuerligt av Trivector. Resultatet pre-
senteras pa Tylosandsdagarna i augus-
ti 2006.

Karin Neergaard och
Pernilla Hyllenius,
Trivector Traffic

Trivector Traffic -

Trivector System
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Landskronas tradbuss fyller ett ar

Dévaran-
de lanshuvud-
mannen lit
hosten 1997
gora en studie
av den fram-
tida stads-
busstrafiken i

En driftsiker ettdring glider majestatiskt fram. Tradbussen ut-
stralar ett lugn som knappast karakteriserar dess tillkomst.

Loérdagen den 27 september 2003
invigde miljominister Lena Som-
mestad tradbusslinjen i Lands-
krona. Nu har denna kombination
av buss och sparvagn rullat i ett ar.
Har ar historien bakom - och resul-
tatet som foljde.

Det borjade med ett beslut i borjan av
1990-talet: en ny jarnvig skulle byg-
gas mellan Kavlinge och Helsingborg
via Landskrona. Det medforde att sta-
tionen i Landskrona fick flyttas tre
kilometer fran centrum.

Landskrona ef-
ter det att den
nya jarnviagen
oppnades. I
studien rekom-
menderas en
ny busslinje
mellan cen-
trum och den
nya stationen.
Linjen doptes
till Stations-
pendeln, och i
studien mena-
de man att en
tradbuss skulle
forstirka dess
profil som en
fortsdttning pa den eldrivna jarnvagen.

Med utredningen i bakfickan beslot
kommunstyrelsen i Landskrona 1998
att ansoka om LIP-pengar for bland
annat tradbuss pa Stationspendeln. Ett
av argumenten var miljoeffekterna,

t ex en minskning av koldioxidutslap-
pen med 83.000 kg/ar.

I mars 1999 fick kommunen besked
om ett LIP-bidrag pa 12,36 Mkr for
tradbusslinjen. Efter en utdragen och
het politisk debatt skrev Landskrona
kommun hésten 2002 kontrakt om
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luftledning och bussar. Hosten aret
efter var anlaggningen klar och bus-
sarna pa plats.

Sedan dess har drygt ett ar passerat
och limnat plats for en utvirdering.
Under det forsta driftaret, fran okto-
ber 2003 till september 2004, 1dg bus-
sarnas tillganglighet pd 95 %. Siffran
for kontaktledning och matarstation
var 99 %. Isbildning pa kontaktled-
ningen vallade problem under vintern
2003/2004 och gjorde att dieselbuss
fick trafikera linjen under samman-
lagt 23 timmar. Efter justering i matar-
stationen har isbildning inte stallt till
nagra problem under innevarande vin-
ter.

Totalt har tradbussprojektet kostat
cirka 40 miljoner kronor, varav staten
bidragit med 19. Att slutsumman ham-
nat pa 3 miljoner kronor 6ver budget
beror pa att kommunen fitt ta 6ver en
del av de uppgifter som ursprungligen
lag pa entreprenorens bord.

Energiforbrukningen har matts och
resultaten sammanstélldes varen 2004.
De visar att en trddbuss forbrukar
hilften sd mycket energi som en diesel-
buss. Energikostnaden ar 1,34 kr/km
for trddbuss och 2,56 kr/km for diesel-
buss. Komforten ar béttre dn i en nor-
mal svensk stadsbuss. Laggolv finns
och drivsystemet ir state of the art,
med ménga verksamma &r framfor sig.

Den som menar att tradbuss dr na-
got som hor historien till borde besoka
Landskrona.

PG Andersson, Trivector Traffic

Kan ekonomin vaxa utan att biltrafiken okar?

Om man fragar nagon om EU-topp-
motet | Goteborg 2001, sa minns
alla att det var dramatiska upplopp
pa Avenyn, med héstar, skottloss-
ning och kravallkladda poliser. Men
fragar du vad som bestdmdes sa
blir svaren inte lika malande.
Svaret ar att man bland annat diskute-
rade héllbara transporter, och den fri-
koppling mellan tillvixt och trafikok-
ning som ar nédvindig.

Decoupling — att frikoppla tillvax-
ten fran negativ miljopaverkan — fram-

hélls ofta som en av de viktigaste for-
utsdttningarna for att skapa en hédllbar

utveck-

ling. Att . .

frikoppla “A s'ustamable transport policy should tack-
illviix- le rising volumes of traffic and levels of con-
ten fran gestion, noise and pollution [...]. Action is
Skande needed to bring about a significant decoup-
trafik- ling of transport growth and GDP growth, in
mingder particular by a shift from road to rail, water
dr en an- and public passenger transport.”

geligen European Council in Gothenburg, June 2001
uppgift

for samhillsplaneringen och for stads-
planerare av olika slag.

Det finns
manga sitt att
astadkomma
denna frikopp-
ling. Atgirderna
kan sikta mot
att frikoppla
ekonomisk till-
vixt fran oka-
de transporter,
men ocksa mot

Sid 4 - Trivector Traffic
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Hur gar vi vidare med RDS-TMC?

RDS-TMC ar idag den enda stan-
dardiserade och sprakoberoende
trafikinformationstjanst som ar
gemensam fér Europa. Informa-
tionen sands som kodade digitala
trafikmeddelanden 6ver FM-néatets
RDS-kanal. | Sverige ar det Vagver-
ket som har ansvaret for tjansten.
Men hur bra fungerar den? Och hur
kan den bli battre?

Trivector Traffic har under 2003 och
2004 genomfort ett forskningsprojekt
som syftar till att 6ka kunskapen om
svenska bilisters behov och anvind-
ning av trafikinformation via RDS-
TMC.

Den information som ligger bakom
slutsatserna i projektet har samlats in
genom litteraturstudier, intervjuer med
ansvariga pa landets trafikinforma-
tionscentraler och med experter samt
en enkit till bilister som anvinder
RDS-TMC.

P& Vigverkets trafikinformations-
centraler (TIC) ses inrapporteringen av
trafikhdndelser som ett dterkomman-
de problem, eftersom det dr svért for
rapportorerna att exakt ange var nd-
got har hint. Att kvalitetssikra infor-
mationen blir dirmed en komplicerad
och tidskrivande uppgift for perso-
nalen, nadgot som paverkar kvaliteten
pa RDS-TMC-budskapen, likvil som
pa budskap via andra informations-
kanaler. De flesta tror dock att kvalite-
ten gér att forbdttra och vissa regioner
testar nya metoder.

Av anvindarna sidger en majoritet
— cirka 75 % — att de har nytta av den
information som skickas ut, framfo-
rallt for att planera fiardvig och und-
vika problem i trafiken. De negativa

TrivectorNytt 1/05

RDS-TMC och navigeringssystem dr tva helt olika saker men blandas litt sam-
man av anvandarna. P4 denna display till ett navigeringssystem ser vi genom en
symbol att ett RDS-TMC-budskap kommit in for en speciell plats.

forklarar sin instdllning med att infor-

mationen dr inaktuell och otillracklig.

Nistan 70 % uppger att de viljer
en annan vig till f6ljd av RDS-TMC.
Drygt hédlften menar att informationen
skapar en storre forstéelse for trafik-
situationen. Nistan 60 % av forarna
anser att handelsen mdste vara nirma-
re an 50 kilometer for att vara intres-
sant.

Vissa svar — fran bade forare och
den personal som hanterar informatio-
nen — tyder pd brister i kunskapen om
RDS-TMC och teknikens speciella krav
pa till exempel koncis information.

Studien innehéller flera forslag till
forbattringar av tjansten, t ex att:

» hos inrapportorerna skapa forstael-
se for vikten av korrekta och aktuel-
la rapporter.

» forbattra kunskapen om RDS-TMC
pa TIC.

» forbattra dialogen och samarbe-
tet mellan TIC och Vigverket samt
mellan de olika TIC m m.

Studien kommer fram till att det i

huvudsak finns tvd utmaningar be-

triaffande RDS-TMC:

P att forbattra den kunskap som
personalen pé trafikinformations-
centralerna har om hur RDS-TMC
fungerar.

P att skapa ett samlat och tydligt hel-
hetsansvar for kvalitetssdkring av
tjansten. Idag ansvarar Vigverket
for utsindning medan ansvaret for
inrapportering och kvalitetssikring
ar uppsplittrat pd ett flertal olika
parter.

Studien ar finansierad av Vigverket.

Jan Hammarstrém och
Karin Modig,
Trivector Traffic

att frikoppla transportokningen fran
okade miljoproblem.

Hittills har man mest forsokt att
gora det sistnamnda, genom olika tek-
niska dtgarder som till exempel kata-
lysatorer, men effekten har Atits upp
av trafikokningen. Forskarna ar darfor
ense om att vi maste frikoppla tillvaxt
frén transportokning. Enighet rdder

Trivector Traffic -

ocksa om att detta kraver ett omfattan-
de atgardspaket med exempelvis:

» Road pricing i stider

» Road pricing for godstransporter

P Parkeringsstyrning

» Brinsleceller

» Hoghastighetstag

» Mobility management

Dessutom kravs atgirder pd manga
olika nivder — fran planering till be-

teendepdverkan. Ndigra sitt att tanka
decoupling i trafiksystemet dr funk-
tionsblandning, nirhet till olika slags
service samt en stadsplanering som
varnar om tillgidnglighet istéllet for
rorlighet.

Christer Ljungberg,
Trivector Traffic
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Noggrann utvardering av Stockholms
foérsok med trangselavgifter

Det planerade férsoket med tréng-
selskatt i Stockholm - eller "férsok
med miljoavgifter i Stockholms-
trafiken” som Stockholms stad be-
namner projektet - kommer att ut-
varderas noga. Miljéavgiftskansliet
gav Trivector Traffic i uppdrag att
utarbeta en stra-
tegi och plan for
utvarderingen.
Har foljer en
summering av
innehallet och
vagen dit.

Strategin anger
vad som bor ut-
virderas genom
att foresla effek-
ter som bor matas
och indikatorer
som bor anvin-
das. Planen anger
hur utvirdering-
en bor ske genom
att foresld hur ef-
fekter och indi-
katorer bér ma-
tas samt vem som
bor mita vad och
nar.

Mailet med ut-
varderingen ar att
den ska ge
P svar pd alla re-

levanta fragor

om avgifternas
effekter

» underlag for
folkomrostningen i Stockholm ar

2006
» underlag for utveckling och forbatt-

ring av avgiftssystemet
» underlag for forskning.

Arbetet inleddes med att inventera vad
som ska maitas genom att identifiera
ett antal relevanta fragor. Detta sked-
de bland annat genom att utga fran
mdlen for forsoket, de transport- och
miljopolitiska malen, de simuleringar
som genomforts for Stockholmstrafi-
ken samt den uppféljning och de erfa-
renheter som fanns av avgifter i Lon-
don och Oslo. Dessutom genomfordes
ett antal sessioner med fokusgrupper,

dir olika nationella, regionala och
kommunala experter och intressen-
ter deltog. Vidare studerades debatten
i media samt de remissvar som lim-

nats pa Stockholmsberedningens del-
betdnkande Trangselavgifter (SOU
2003:61).

Trdngt, men kommer tringselavgifter att hjilpa? Och till vil-
ket pris? For vem blir kostnaden hégst? Det dr ndgra av de
frdgor som utvarderingen ska besvara.

Planen bestar av fem delar:

1. Organisation och process for pla-
nens genomforande. Hur ser pro-
cessen ut for matning, analys, for-
ankring och beslut?

2. Beskrivning av hur varje effekt/indi-
kator ska matas. Vad mats idag och
vilka kompletterande matningar be-
hovs? Nir och hur bor matningar-
na goras under forsoket?

3. Hiandelser som kan paverka utvir-
deringen. Vilka planerade och opla-
nerade hindelser kan paverka ut-
fallet?

4. Forslag till mitprogram. Hur ska
olika mit- och analysprogram ut-

formas? Hur och nir ska vad ma-
tas, och av vem?

5. Forslag till prioritering. Vilka krite-
rier bor paverka prioriteringen av
vad som ska mitas?

Del 1, processen.

Huvudprocessen for utvirderingen be-
star av fyra delprocesser.

» Utarbeta mit- och analysprogram
» Genomféra mitningar

» Samla och lagra data

P Berikna, analysera, dra slutsatser.

Del 2, matningar.

Detta ir den viktigaste delen i planen

och den beskriver vad som bor mitas

och hur mitningarna bor ga till. Mit-

ningar gors inom foljande sakomra-

den:

» Resmonster

» Biltrafik

» Kollektivtrafik

» Gangtrafik

» Cykeltrafik

P Trafiksikerhet

» Miljo- och hilsa

» Fordelning — hur paverkas olika be-
folkningsgrupper?

» Niringsliv och regional ekonomi

» Samhillsekonomi

» Intdkter och kostnader for sjdlva
systemet med triangselavgifter

P Attityder till tringselavgifterna.

Del 3, omvarldsfaktorer.

Det ar viktigt att kartligga och doku-

mentera de planerade och oplanerade

handelser som kan paverka resultatet

av de mitningar som gors. Planen pe-

kar ut nagra viktiga planerade hindel-
ser samt tankbara typer av oplanerade
hindelser.

Del 4, mat- och analysprogram.
Planen pekar ut omrdden och aktorer
som dr viktiga infor det fortsatta arbe-
tet med att ta fram konkreta mit- och
analysprogram.

Del 5, prioriteringar.

Sannolikt kan inte allt i planen genom-
foras i praktiken. Nagon form av prio-
ritering mdste goras — vad dr viktigast
att mata och hur pass detaljerade bor
matningarna vara?

Johan Lindberg, Trivector Traffic
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Resvaneundersdkning — en viktig pusselbit

En viktig del av utvarderingen av
forsoket med miljéavgifter i Stock-
holmstrafiken ar att undersoka
hur de som bor i Stockholms lan
andrar sina resvanor till féljd av
avgifterna. Det gors med hjalp av
fore/efterundersékning, dar svars-
personerna bland annat far fora
resdagbok.

Andrade resvanorna kan ta sig flera
uttryck. I Stockholms ldn kommer
man framst att mata skillnaderna vad
giller:

» vilka firdmedel man anvander

» hur ofta man reser,

» vid vilka tider och

» mellan vilka platser.

Forutom en sammanfattande beskriv-
ning av hur resandet dndrats ska res-
vaneundersokningen dven ge svar pa
hur avgifterna paverkar olika befolk-
ningskategorier, definierade exempel-

vis utifrdn var man bor och hur stor
inkomst man har.

Ett forslag till resvaneundersokning
utarbetades under varen 2004, i sam-
rad med representanter fran sex olika
intressenter — SIKA, SL, KTH, Lans-
styrelsen, Stockholms Stad samt Re-
gionplane- och trafikkontoret i Stock-
holms Lan.

Trivector hade ansvaret for att sam-
manstélla deras 6nskemal och syn-
punkter till ett gemensamt forslag pa
frageformulir och metod.

Resvaneundersokningen genom-
fors som en panelundersokning med
ett omfattande obundet slumpmassigt
urval bland boende 12-84 ar i Stock-
holms lan. Kédrnan i den postala en-
kit som anvinds ar en resdagbok, dar
svarspersonen far fylla i samtliga resor
under ett helt dygn. Dessutom ingér
bakgrundsfragor om hushéllsstorlek,
bilinnehav, inkomst m m.

Foremdatningen genomfordes under
hosten 2004 medan eftermatningen
kommer att genomforas under mot-
svarande period 2005. Urvalet forde-
las jamt 6ver alla dagar, mandag till
och med sondag, under tva primira
maitveckor.

Urvalet i foremdtningen (RVU2004)
beridknades efter forviantade svarsfrek-
venser i de bada resvaneundersokning-
arna och omfattade 77 000 utskick.

Undersokningen genomfors av Ut-
rednings- och statistikkontoret Stock-
holms stad med Sifo som underkon-
sult. Analyserna gors av Trivector
Traffic.

Resultaten fran resvaneundersok-
ningarna 2004/2005 kommer att ligga
till grund for den utvirdering som ska
presenteras infor folkomrostningen
om Stockholms trangselavgifter 2006.

Annika Nilsson och
Lena Smidfelt Rosqvist,
Trivector Tratfic

Och vilka blir effekterna fé6r naringslivet?

I den plan f6ér utvardering av
forsoket med miljéavgifter

i Stockholmstrafiken som
Trivector Traffic har utarbe-
tat ingar aven att underséka
konsekvenserna for narings-
livet.

Innan arbetet med utvirdering-
en startade gjordes flera stu-
dier av triangselavgifters effek-
ter for naringslivet. Resultaten
pekade at olika hall. Trivec-
tor Traffic fick darfor i uppgift
att sammanstilla och forklara
skillnaderna.

Det visade sig att skillnader-
na i huvudsak hade tre orsaker:
» olika modeller och indata

olika stor antagen tidsvinst

P restidsberdkningar har i
vissa fall gjorts for enbart
for nédringslivets transporter och i
andra fall for all biltrafik.

Efter en uppskattning av vad foretagen
sammanlagt tjdnar respektive forlorar
pa tringselavgifterna gjordes berik-
ningar utifrdn tva olika scenarier. Bida
berdkningarna pekade pa plus for ni-
ringslivets transporter — i det ena fallet

Trivector Traffic -
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e s
P olika antagna tidsvirden och Julefrid och ovanligt lugnt utanfér Posten — ett av de storre foretag,
vars resor och transporter ska specialstuderas.

en marginell vinst, och i det andra en
vinst pa upp till 200 miljoner per ar.
For tjdnsteresorna visade berdakningar-
na ddremot en nettoforlust pd runt 10
miljoner per ar.

I praktiken kommer vinster och
kostnader i att variera kraftigt mellan
olika branscher och foretag. Hur sto-
ra nettovinsten blir for ett enskilt fore-

- Trivector LogiQ - Trivector Information -

tag beror pa mang-
den transporter och
hur dessa transpor-
ter ror sig — 1 inner-
staden, ldnet, dver
zongrinserna etc
—samt i vilken ut-
strackning foreta-
gen klarar av att
tillgodogora sig de
tidsvinster de far.

Trivector genom-
for en av delarna
i utvdrderingen av
naringslivseffekter
enligt planen for
utvirdering. Det
- ror sig om en under-
sokning av arbets-
resor och leveran-
ser till tva stora
foretag.

Syftet ar att klarligga om — och i s&
fall hur — de anstillda andrar sina ar-
betsresor till foljd av miljoavgifterna
samt hur tjansteresor och inkomman-
de leveranser till foretaget paverkas.

Karin Modig och
Lena Smidfeldt Rosqvist,
Trivector Traffic
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Bypad far kommunens cykelarbete att rulla battre

Bypad ar ett instrument som
hjélper kommuner att utvar-
dera och forbéattra kvaliteten
pa sitt arbete med cykeltrafik.
Metoden utgar fran TQM,
Total Quality Management,
som anvands i foretag for att
forbattra processer, till exem-
pel infor en certifiering enligt
1SO09001:2000.

Namnet Bypad ar — som bruk-
ligt nér det giller EU-projekt —

en akronym, som i det hir fallet
star for BicYcle Policy AuDit. Det
projekt som nu rullar heter By-
pad+. Det foljer upp foregdngaren
Bypad (utan plustecken) och syf-
tar till att forbattra metoden yt-
terligare, sprida anviandningen av
utvarderingar och dirigenom ska-
pa ett system som europeiska sta-
der kan anvinda for benchmar-
king.

Bypad+ finansieras av EU, in-
leddes 2003 och beriknas vara
klart i borjan av 2003.

Bakom Bypad+ star ett kdrn-
konsortium av forskare fran Bel-
gien, Osterrike och Schweiz samt
nationella kontaktpersoner i femton
olika linder. Kontaktpersonerna ska
guida stiderna under implemente-
ringen av Bypad-verktyget. Trivector
ar nationell kontaktperson for Vix-
jo, Lund och Drammen som alla bor-
jat anvinda Bypad+ under 2003 och
2004.

Totalt finns det idag 59 stider som
implementerat Bypad-verktyget eller
héller pa att gora det.

Baserat pa goda exempel
Metoden grundar sig pa ett frage-
formulir, baserat pa europeiska goda
exempel, som har visat sig vara fram-
géangsrika.

En visentlig del av projektet ar att
det genomfors pa initiativ av kom-
munen och att deltagarna bestar av
en blandning av politiker, tjanste-
min och anvindare. Den nationella
kontaktpersonen (konsulten) fungerar
som objektiv processovervakare. Med
frageformuliret som grund analyse-

Cykelburen Bypadexpedtion bekantar sig med I6sningar i Lund. Deltagarna p4 bilden
kommer fran Hillerod, Nakskov och Viborg samt frin Drammen och Lund.
Foto: Sissel Jenseth, Syklistenes Landsforening, www.slf.no

ras styrkorna och svagheterna i det be-
fintliga arbetet, vilket ger klara finger-

visningar om vad som bor forbattras i

framtiden.

Genom att upprepa utvirderingen
vartannat eller vart tredje ar fir man
veta hur kommunens arbete med cykel-
fragor har foriandrats.

Manga férdelar

De tre kommuner som Trivector gui-

dat har goda erfarenheter av metoden

och har bland annat nimnt att Bypad
ger foljande fordelar:

» Oppnar mojlighet for alla typer av
cykeldtgirder, inte bara 4t infra-
struktur

P skapar en god gemensam plattform
for framtida foriandringar

P ger besked om styrkor och svag-
heter

P foreslar dtgdrder

P ger stadga dt arbetet med att ta
fram en cykelplan.

En jamforelse med andra europiska

stader i Bypad visar att de svenska stéd-

derna stér sig mycket bra. Pa en skala

fran O till 100 % har Lund erhillit

75 %, vilket kan jamforas med Oden-
se som ar bast med 85 %. Medelvardet
ligger pa drygt 50 %.

Webbplats med exempel
Bypad har en egen webbplats, med
adressen www.bypad.org. Medlemmar
i Bypad kan gd in och jimfora sig med
andra stader samt hitta framgéngs-
exempel.

I dag har ett sextiotal europeiska
stider genomfort Bypad. Forhopp-
ningen ar att det ska sprida sig till fler
stider samt att de stider som redan re-
viderats enligt Bypad ska folja upp sitt
resultat med nya revisioner.

Den som vill bli medlem i Bypad
och genomfora en egen revision kan
kontakta artikelforfattaren.

Karin Neergaard,
Trivector Traffic
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Bilpooler — fran hippie till yuppie

BIVIDUALITY

CIREST

Glassig reklam — otdnkbart i bilpoolernas barndom.

EU-projektet MOSES (Mobility
Services for Urban Sustainability)
har pagatt sedan 2001 och lett till
saval vantade som 6verraskande
bilpoolsresultat. Noteras kan ocksa
att bilpoolerna nu gatt fran hippie
till yuppie och klivit in i etablisse-
manget.

Till overraskningarna hor att en stor-
stadssatsning som inledningsvis be-
domts som ett sikert kort visat sig
mota stora svarigheter — medan ndgra

mindre testorter i Belgien visat ovintat
snabb tillvaxt.

Satsningarna i centrala London har
inte lockat pa ldngt nir s minga an-
vindare som forvintat. Triangseln i bil-
trafiken och den goda kollektivtrafiken
gor att bil och bilpooler inte ger sa
stora fordelar. Ett annat avgorande
problem har varit att operatoren (Avis)
inte kunnat erbjuda en produkt som
béde varit attraktiv och haft ett 6ver-
komligt pris.

TrivectorNytt 1/05

I Belgien satsade man bland annat
péa mindre stider med relativt lag be-
folkningstdthet och nagot samre
kollektivtrafikutbud, och dir har
kundtillstromningen 6vertriffat for-
vantningarna. Forklaringen bedoms
bland annat vara att bilpoolen kom-
pletterar kollektivtrafiken bra och ger
attraktiv service till ett bra pris.

En av de viktigaste slutsatserna i
projektet dr att bilpooler pd méanga
stdllen nu utgor en etablerad verksam-
het, anpassad till kunderna och deras
behov. Det finns inget storre behov av
att utveckla nya koncept och idéer. I
stillet giller det att ta vara pd erfaren-
heterna fran andra platser och att till-
lampa dem ratt. D4 minskar risken
for misslyckanden och man nér snab-
bare fram till den kritiska massa som
ar nodvindig for att f4 ekonomi i bil-
poolsverksamheten.

Fotnot: EU-projektet MOSES ir ett
forsknings- och demonstrationsprojekt
med syfte att utveckla och sprida bil-
poolskonceptet 6ver hela Europa. Del-
tagarna har kommit frdn Sverige, Stor-
britannien, Tyskland, Belgien, Italien
och Ruminien.

Christian Rydén, Trivector Traffic

Snart klar: handbok fér landsbygdstrafik

I bérjan av 2005 gar en ny handbok
till tryck. Den har sammanstallts
inom det europeiska forsknings-
projektet ARTS (Actions on the
integration of Rural Transport
Services), och syftet ar att erbjuda
hjalp med planering, drift och ut-
vardering av landsbygdstrafik.

Atta demonstrationsprojekt har
genomforts pa landsbygden i dtta eu-
ropeiska linder. Fyra projekt arbetade
med efterfragestyrd trafik, tre byggde
pé samordnade skolskjutstrafik, och
det sista handlade om realtidsinforma-
tion i landsbygdstrafiken.

Handboken ger rdd pa en 6ver-
gripande nivd, rdd som baseras pa
erfarenheter och slutsatser fran de-
monstrationsprojekten samt pa expert-
kunnande fran projektmedlemmarna.

Innehaéllet i handboken ir uppdelat
pa fyra faser, och for varje fas beskrivs

Trivector Traffic -
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vilka steg man bor ta och vilka atgir-
der som bor genomforas. Exempel
fran demonstrationsprojekten i ARTS
fortydligar atgarderna, och under rub-
riken “Tédnk pa!” finns rad kring pro-
blem och svarigheter som kan uppstd.

Under forstudiefasen kartligger
man sitt omrade — befolkningsstruk-
tur, befintlig kollektivtrafik och trans-
portbehov. Direfter bor man kunna av-
gora om en ny eller forbattrad trafik
ar nodvindig. Om man viljer att fort-
sdtta, dr nasta steg att skissa pd huvud-
dragen for trafiken och sitta upp mal
for den.

Planeringsfasen innebdr att detalj-
planera trafiken och ta fram metoder
for uppfoljning och utvirdering av in-
satserna.

Under driftsfasen genomfors trafi-
ken enligt de uppgjorda planerna, med

- Trivector LogiQ - Trivector Information -

sinnena oppna for eventuella nya hin-
der, synpunkter frin anvindarna etc.

Den sista fasen, utvirderingsfasen,
borjar egentligen parallellt med plane-
ringsfasen. Den innefattar att [6pande
samla in data och utvirdera trafiken
vid olika tidpunkter under driftperio-
den, samt att jamfora resultaten med
uppsatta mal.

Under samtliga faser ar det viktigt
att i god tid forankra idéer hos nyckel-
personer och -organisationer och an-
dra intressenter.

P4 www.rural-transport.net finns
mer information om projektet samt
en pdf-version av den engelskspraki-
ga handboken. En svensk version ska
under varen gé att ladda ner frin info-
teket pd Trivectors webbplats. Den
som vill ha tryckta versioner kan kon-
takta artikelforfattaren.

Lena Fredriksson, Trivector Traffic
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Trafik och milj6é — det gar att paverka beteenden

Det gar att paverka attityder
och beteenden for att skapa
en battre trafik och milj6. Det
visar en utvardering av de
satsningar Vagverket Region
Skane gjort pa attityd- och
beteendepaverkande atgarder
inom trafik- och miljoprojekt.

Vigverket Region Skdnes sats-
ning pa attityd- och beteende-
paverkande atgirder inom trafik-
och miljoprojekt genomfordes i
flera skdnska kommuner under
aren 2001 till 2003. Ett viktigt
syfte var att ta fram en modell for
hur kommunerna med stod fran
Vigverket ska arbeta med dessa &
fragor. Idag ar arbetet en del av
projektet Hallbart resande.
Arbetet har foljts upp och ut-
virderats grundligt med fore- och
efterstudier — en kombination av
kvantitativa och kvalitativa dtgar-
der. Med hjilp av strategisk mit-
ning har man kunnat:
P visa pa nyttan av genomfort
arbete
P effektivisera miljo- och trafiksiker-
hetsarbetet
P oOka arbetstillfredsstallelsen hos pro-
jektmedarbetarna
» mojliggora jamforelse mellan an-
greppssitt, metoder m m
P fa bittre underlag for framtida sats-
ningar pa miljé och trafiksikerhet.
Idogt samarbete 6ver granser — och
mot ett gemensamt mal — har visat sig
ge resultat.
Bast effekt fir man med en mix av
atgirder fran tre omraden:

TR

dllningen! -

1 broschyr hir

2 dig omkring!

23 055 garna,

2= napall
A -

=
-

» Engineering, dvs fysiska atgirder,
till exempel farthinder

» Enforcement, dvs lagar och regler,
beléningar och bestraffningar

» Education, dvs utbildning, informa-
tion och dialog.

Istdllet for direktiv uppifran maste

man fa manniskor att vilja forandra

sitt beteende och sedan stodja dem i

det arbetet. Viktiga framgangsfaktorer

ar personliga kontakter och ett per-

spektiv som utgdr frdn mottagaren av

informationen. Pa sd vis kan man dven

paverka de grupper som ar svara att

nd med traditionell information.

Lyckade resultat kraver engagerade projektledare. Har hjilper Greger Persson till med
att justera hjilmen 4t en besékare pd en mobil MéTs-utstallning i Trelleborg.

For att lyckas med miljo- och
trafikprojekt kravs ocksd en enga-
gerad projektledare samt att projek-
tet pa ett tidigt stadium foérankras hos
olika nyckelpersoner, och att forank-
ringen darefter vidgas till samtliga in-
blandade.

Och inte minst maste man vaga
satsa langsiktigt, tro pa sitt arbete
samt folja upp hur pass vil man nér
mal och delmal.

Liselott Bergman,
Trivector Information

Peer education skapar medvetenhet om risker

"Jag vill beratta, sa att andra slip-
per det jag varit med om” sager
Bjorn, en av de sju mentorer som
under hosten besokt olika trafik-
skolor for att beratta om sin trafik-
olycka.

Bjorn var forare i den bil som frontal-
krockade med en personbil sommaren
2003. Hans mamma fick skador for
livet, sjilv klarade han sig helt utan

men. Idag berittar han for blivande
unga forare om sina upplevelser.

Han ir en av sju mentorer som del-
tar i den svenska delen av EU-projek-
tet Close to. Alla mentorer har egen
erfarenhet av att vara forare i en trafik-
olycka. Ingen av dem blev svart ska-
dad, men flera passagerare har skadats
svart. En var forare i en olycka med
dodlig utging.

Forarnas uppgift ar att genom sina
berittelser starta en diskussion kring
risker i trafiken. Eleverna sitter ofta
tysta och stilla under mentorns berit-
telse och de fa frigor som kommer ir
mycket trevande och forsiktiga. Men
det startar en process, och flera trafik-
larare vittnar om att diskussionen ofta
tar fart vid senare teorilektioner.

(fortsittning pa ndsta sida)
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(fortsattning fran foregdende sida)

Syftet med projektet ar att genom sd
kallad peer education 6ka riskmedve-
tenheten bland blivande korkortstaga-
re. Metoden dr beprovad, framforallt
inom preventionsarbetet kring HIV/
AIDS. Inom Close to ska metoden ut-
vecklas for att minska riskbeteendet
och forebygga olyckor bland unga.

2.000 forare pa nio manader
Projektet ar ett samarbete mellan fem
europeiska lander — Polen, Tjeckien,
Tyskland, Sverige och Osterrike. Av-
sikten ar att under en niomanaders-
period nd ut till cirka 2.000 blivande
forare.

Close to finansieras till 50% av EU.

I Sverige star Vigverket for resten av
kostnaden. Dessutom far den svenska
delen av projektet hjilp av Folksam
Sverige, som ger ett extra stod till
mentorerna.

For att forbereda mentorerna infor
sina framtrddanden har personal fran
Trivector utbildat samtliga i presenta-
tionsteknik och dessutom bistdtt med
psykologstod som hjilp i bearbetning-
en av minnena efter olyckan.

Noggrann uppfoljning
Projektet startade i januari 2004 och
avslutas viren 2006. Under hosten
2004 har projektet tagit form pa all-
var i Sverige. Drygt 250 trafikskole-
elever har hittills motts av budskapet
frdn ndgon av de sju mentorerna. Ma-
let 4r att nd 400 elever pa trafikskolor
i sodra Sverige.

Projektet utvirderas i flera steg, sd-
vil kvalitativt som kvantitativt. Resul-
tat fran de kvalitativa studierna, inter-
vjuer med mentorer och elever samt
observationer vid lektionstillfillena
samt den forsta kvantitativa effekt-
matningen kommer att redovisas i en
slutrapport under borjan av ar 2006.

Inger Linderholm,
Trivector Information
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Nytt satt att fa unga tanka sakerhet

TRAF

TRE PERSONGR
DOR VARJE VECKA

SOMDIREKT FOLJD AV

Affischer utgér ndgra av rdtterna pd det smérgdsbord
som Vilj Sjilv utgor. Foto: Janolov Sjéberg.

Att ungdomar i aldern 18 till 24 ar
utgor ett trafiksakerhetsproblem
ar kant sedan lange. Denna grupp
utsatter sig sjalv och omgivningen
for storre risker an vad normal-
trafikanten gor. For att pa sikt
minska riskerna provas nu ett nytt
satt att paverka dessa ungdomar.

Grundtanken ar att paverka ungdo-
marna under den tid de borjar ta de
forsta teoretiska och praktiska stegen
mot sitt korkort, fram till att de debu-
terar som bilforare — under dldern 16
till 19 4r. Under denna period ar de
ocksé passagerare till unga forare. Ak-
tiviteter bor foretas under dldern 16
till 19 &r om de ska fa onskade effek-
ter i ldersgruppen 18 till 24 &r.

Smoérgasbord

Projektet kallas Valj Sjalv och inriktar
sig pa tre problemomraden: hastighet,
trafiknykterhet och bilbiltesanvind-
ning. Tanken ir att 6ka kunskapen
och insikten om trafiksiakerhet hos
ungdomar i dldern 16-19 &r, for att pa
sd sdtt minska antalet risktagare och

LKNYT

1 fa fler ungdomar att
fatta trafiksikra be-
slut.

Ett centralt inslag
i strategin dr att stod-
ja skolan si att den
kontinuerligt kan ar-
beta med trafiksaker-
hetsfragor — helst in-
tegrerade med andra
amnen — och stor vikt
laggs vid att fa med
skolledning, ldarare och
elever i arbetet. Nagra
fardiga totaluppligg
finns inte. Istdllet far
skolorna — inom vissa
ramar — vilja fran ett
smorgasbord med for-
slag pa aktiviteter.

Projektet inleddes
2004 med en forestu-
die som omfattade
2.000 gymnasieelever.
Dessa foljs under hela
gymnasietiden, och ar
2006 avslutas projek-
tet med en efterstudie.
Under 2005 kommer
fjorton gymnasie-
skolor att vara enga-
gerade i projektet.

Hansyn till personlighetstyp

En av de birande idéerna i projek-
tet ar att eleverna sjilva ska engageras
och fa soka kunskap samt diskutera
med varandra, t ex genom olika vir-
deringsovningar. Hansyn har tagits till
att olika personlighetstyper tar till sig
budskap pa olika sitt, och dirfor har
man valt att anvinda Trivector Infor-
mations forartypsmodell for att kunna
individanpassa vissa aktiviteter. Led-
stjarna for kommunikationen har varit
att skapa en personlig upplevelse hos
de enskilda individerna.

Vialj Sjalv ar en del av Vigverket
Region Milardalens satsning inom
Vigverkets nationella projekt DDD.
Projektet leds av Vigverket Region
Milardalen i samarbete med Vigver-
ket Konsult i Visterdas och Malmé och
NTF-forbunden i Vistmanland, Sorm-
land, Uppsala och Orebro lin.

Martin Ullberg,
Trivector Information
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Datoriserad kristallkula hjalper
Trelleborgs hamn

y.

Med hjilp av simuleringsmodellen kan man p4 ett realistiskt sitt folja de proces-
ser som ingdr i hamnverksamheten och analysera olika scenarier.

Pa en liten yta i Trelleborgs hamn
samsas lastbilar, personbilar, 16s-
trailers, containrar och hamnens
egna fordon. Till det kommer
jarnvags- och farjetrafik. Och ofta
ar farligt gods inblandat. Hur ska
man kunna védxa utan att dventyra
sakerheten?

Det gods som hanteras i Trelleborgs
hamn svarar for cirka 15 % av det to-
tala virdet av Sveriges utrikeshandel,
och firjor gor dagligen 6ver 40 turer
till kontinenten. Mycket talar for att
verksamheten kommer att 6ka. Men
det sker inte problemfritt.

Ont om plats

Med havet pd den ena sidan och tit-
ort pa de ovriga ar utrymmet begrin-
sat. Losningen maste bli att effektivare
utnyttja det man har. Dessutom maéste
felinvesteringar undvikas. En ny ramp
kostar uppemot 100.000 — per meter.

Har kan man lugnt tala om utma-
ning, och 1osningen har blivit simu-
lering. Projektet startade for ett och
ett halvt &r sedan och under 2004 har
Trivector Traffic gjort en modell som
aterspeglar hamnverksamheten.

Modellen ar gjord i mikrosimu-
leringsprogrammet PTV VISSIM. I
modellen hanteras persontrafik, last-

bilstrafik, lostrailers och tigtrafik i an-
slutning till farjorna. Ett flertal innova-
tiva signalstyrningsmetoder gor att
modellen i mycket hog grad liknar
verkligheten.

Beslutsunderlag

Simuleringsmodellen hanterar alla de
processer som ingar i hamnverksam-
heten. Lastbilar och personbilar an-
lander till hamnen for att 4ka med en
farja. Foraren checkar in, kdar upp
pd anvisad plats och vintar tills det ar
dags att kora ombord. Samtidigt han-
terar hamnens egen personal den sto-
ra mangd lostrailers och containers
som ocksa ska folja med. Nar farjan
kommer in till hamnen lastas och los-
sas lastbilar, lostrailers och jarnvags-
vagnar parallellt. Modellen visar en
hektisk kvall med avgangar fran fyra
farjelagen samtidigt.

Med hjilp av modellen kan ett
flertal framtida scenarier analyseras.
Bland annat kan man testa hamnens
forméaga att klara fler och storre farjor.

Modellen ska ingd i beslutsunder-
laget nar utbyggnad av hamnen pla-
neras.

Linnea Viklund,
Trivector Traffic

SVERIGE

&

PORTO BETALT

(fortsdttning fran sidan 1:)

For att processen ska bli fortsatt
framgdngsrik kommer den att vila pa
fyra hornpelare:

» En vision som alla stiller sig bakom
— hur ska transportsystemet i Lund
se ut om 25 ar?

» Maldiskussion. Mélen bor forny-
as och revideras, och i detta sam-
manhang bor man friga vad kom-
munen kan gora, och vilka dtgarder
som krivs pa regional och nationell
niva.

P Samrdd mellan dem som berérs —
politiker, fackfolk och invénare.

» Backcasting — dvs att utifrdn visio-
nen gd “baklinges” och se vilka dt-
giarder som krivs vid olika tillfil-
len.

Intressant ar att de tre forsta punk-
terna alla syftar till att skapa enighet
kring de beslut som tas. Det dr kanske
hir vi hittar hemligheten bakom Lun-
daMaTs resultat. I den danske fors-
karen Carsten Jahn Hansens doktors-
avhandling framgar tydligt att just
samrad varit en av nycklarna till fram-
gang. En tydlig forankrings- och sam-
radsprocess far darfor en central plats
aven denna gdng.

Arbetet kommer att drivas som om
det gillde ett ledningssystem — ett led-
ningssystem for hallbara transporter i
stiader. Detta innebar bland annat att
upplagget blir processorienterat och
innefattar rutiner som sikrar en stra-
van mot standiga forbattringar.

Christer Ljungberg,
Trivector Traffic

Nar du vill veta mer
Nir du vill veta mer om ndgot
av det vi skrivit om i den hir tid-
ningen, si kontakta artikelfor-
fattaren.

E-postadresser och telefon-
nummer hittar du pa var webb-
plats — www.trivector.se. Vilj
Kontakt i menyn och sedan
Kontaktpersoner.
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