iy

Stockholms
®

stad




Utvardering av publik laddning for elbilar i Stockholms
april 2018

Dnr: 2018-13075

Utgivningsdatum: Juni 2018

Utgivare: Bestallare Miljéforvaltningen Stockholms stad
Kontaktperson: Eva Sunnerstedt, Miljéférvaltningen
Konsult: Trivector Traffic



Utvardering av publik laddning for elbilar i Stockholms stad
3(34)

Sammanfattning

Stockholms stad arbetar for att forbéttra laddmojligheterna i staden.
I samverkan med olika aktorer har en miangd laddstationer satts upp
de senaste aren. Laddstationerna drivs av fyra aktdrer, ndmligen
Stockholm Parkering AB, E.ON, Fortum och Vattenfall.

Denna utvirdering av Stockholms publika laddinfrastruktur baseras
pa data om alla laddsessioner under perioden fran och med kvartal 4
2016 till och med kvartal 4 2017, samt en enkdt till Fortums och
Vattenfalls kunder med 106 svar frén anvéndare.

Det fanns redan innan studieperioden snabbladdning pd gatumark
och normalladdning i parkeringshus och under 2017 har det
tillkommit mojligheten for normalladdning pd gatumark.

Antalet laddbara fordon i Stockholm har 6kat med 60 procent
mellan 2016 till 2017. Under samma tidsperiod har dven 98 publika
laddplatser installerats pa gatumarken i Stockholms innerstad och
Stockholm Parkering har installerat ca 140 publika laddplatser i sina
anldggningar. Den kvantitativa analysen visar att antalet
laddsessioner har mer én fordubblats totalt under den analyserade
perioden fran kvartal 4 2016 till och med kvartal 4 2017.

Majoriteten av laddsessionerna sker i parkeringshus med
normalladdare, med 56 procent av alla laddsessioner under
studieperioden, och oftast pa vardagar under dagtid. Daremot
overfors mest energi vid snabbladdningspunkterna. Energiméssigt
anvinds ofta mindre dn 10 kWh per session for normalladdning och
ofta mindre &n 25 kWh f6r snabbladdning.

Enkéten visar att de flesta har tillgéng till laddning i hemmet, 77
procent, medan bara 47 procent har tillgang till laddning pa sin
huvudsakliga arbetsplats. Generellt betonar enkétsvaren att
normalladdning och snabbladdning pa gatumark &r viktigt.
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Inledning

Bakgrund och syfte

Stockholms stad arbetar for att forbéttra laddmdjligheterna 1 staden.
I samverkan med olika aktorer har en méngd laddpunkter satts upp
under de senaste dren.

I denna rapport presenteras en analys av hur laddpunkterna 1
Stockholm anvénts under &r 2017. Syftet med analysen ér att ta reda
pa hur laddpunkterna anvinds och ddrmed fa kunskap som kan vara
anvindbar i1 den fortsatta utbyggnaden av laddinfrastruktur. Bland
annat analyseras:

e Tid pé dygnet nir laddning pabdrjas

e Laddning 6ver veckodagar och ménadstrend
e Energioverforing och laddtid

e Generella platsskillnader

e Skillnader mellan olika kategorier av laddare.

Analysen baseras pa laddsessioner for perioden kvartal 4 2016 till
kvartal 4 2017. Datan fordelar sig pad normalladdningspunkter pa
gatumark, normalladdningspunkter i1 parkeringshus och
snabbladdningspunkter pa gatan. Laddningar fran de fyra aktorer
som driver publika laddpunkter 1 Stockholm har analyserats. Dessa
aktorer dr Stockholm Parkering, EON, Fortum och Vattenfall.

Stockholms publika laddinfrastruktur har dven utvérderats genom
en webbenkdt till Fortums och Vattenfalls kunder. Den kvalitativa
analysen ger insyn i hur kunderna anvinder och upplever den
publika laddningsinfrastrukturen i Stockholm.

Tva tidigare rapporter har tagits fram av Stockholms Stad inom
detta omrade'. Jimfort med dessa rapporter innehaller underlaget
till denna nya rapport fler publika laddare och ytterligare en
kategori av laddningspunkt, nimligen normalladdningspunkter pa
gatumark.

!'Stockholms Stad, 2016, Erfarenheter frén etablering av publik laddning for
elbilar i Stockholm, KTH, Kvantitativ analys av nyttjandet av publika laddplatser
i Stockholm stad un-der perioden 4Q2015- 3Q2016
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Denna rapport ingér i ett projekt som har erhallit finansiering fran
Horisont 2020 — Europeiska unionens ramprogram for forskning
och innovation enligt bidragsavtal nr 690699. Denna utvirdering
ingar i EU-projektet Civitas Eccentric. Stockholms stad testar och
utvirderar ny teknik och nya koncept for hallbara resor och
transporter under 2016-2020 for att utveckla marknader och sprida
kunskap. Projektet mojliggér samverkan

med stiderna Madrid, Miinchen, Abo samt Ruse i Bulgarien (for
mer information se: http://civitas.eu/eccentric/stockholm )

Laddinfrastruktur i Stockholm

Antalet laddbara fordon har 6kat med dver 60 procent fran 2016 till
2017. I slutet av 2017 fanns 12 100 laddbara fordon i Stockholm
under 2017 och av dessa var 9 700 laddhybrider och 2 400 elbilar.
Laddstationer som erbjuder normalladdning finns i 38 olika
parkeringshus 1 Stockholm.
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Figur 1 Lokalisering av Stockholms Parkerings anlaggningar dar
normalladdningspunkter finns, april 20182

Under 2017 installerades 10 snabbladdningsplatser pa gatumark,
vilket dr en fordubbling jamfort med dret innan, och ca 90
normalladdningsplatser pa gatumark i Stockholm. Pé kartan nedan

2 Himtat frén Stockholm Parkerings portal
https://stockholmparkering.oamportal.com


http://civitas.eu/eccentric/stockholm

Utvardering av publik laddning for elbilar i Stockholms stad
7 (34)

syns de 15 laddstationer pa gatumark som tillkom i centrala
Stockholm under 2017. Det fanns sedan tidigare ytterligare 6
laddningsstationer som kom upp redan undr &r 2014 och 2015 men
som inte redovisas pa kartan nedan:

Valhallavégen 1, Roslagstull

Sockengrind 1, Arsta

Nybohovsbacken 17, Liljeholmen

Bobergsgatan 12, Hjorthagen

Ringvégen 35, S6dermalm

Sandhamnsgatan 72, Gérdet

Lindhagensgatan
. Ralambsvigen

|
J..;" y
. Wdstmannagatan _./ 9 v
. Jarlaplan 1 o o

. Runebergsplan | Yasastan

. ¥alhallovdgen Sstermalm

. Strandvdgen o
. I(ungsgu::ln Kungsholmen W 9
9. Kungsbrostrand 9 @ Q
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12. Gustav Adalfs torg

13. Slattskajen

14. Ringviigen
15. Hammarby allé

Sadermalm '
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¥ Snabbladdning Q

' Snabbladdning & normalladdning

' Endast normalladdning e /
- L 4
T

Figur 2 Lokalisering av de snabb- och normalladdningsplatser pa
gatumark i Stockholms stad som etablerades under ar 2017.

L A

Normalladdning pa gatumark &r tidsbegrinsad till 3 timmar under
dagtid, klockan 7 till 19, och snabbladdning pa gatumark &r
begrinsad till 30 minuter under hela dygnet.

Dataunderlag

Data med laddsessionerna har levererats fran EON, Fortum och
Vattenfall i excelformat. Laddsessioner pd Stockholms Parkerings
laddpunkter har himtats frdn Chargestorms portalen online.

Data om cirka 80 000 laddsessioner har hdmtats fran dessa fyra
aktorer for de fem kvartalen, perioden fran och med kvartal 4 2016
till och med kvartal 4 2017. Efter datarensning for fel poster, dér
ingen energidverforing har registrerats, och dubbletter i datafiler
aterstod drygt 74 000 laddsessioner som utgor underlag i den
kvantitativa analysen i foljande kapitlen.

Den kvalitativa delen bygger pa resultatet frin den webbenkéat som
Fortum och Vattenfall skickat ut till sina kunder. Undersdkningen
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pagick mellan den 16:e februari och 15:e mars. En paminnelse
skickades ut. Analyserna baseras pé svar fran 106 respondenter.

Kvantitativ analys av laddningar

Typ av laddning

Normalladdning i parkeringshus stir for majoriteten av alla
laddsessioner som ingar i analysen, se Figur 3. Snabbladdningen pa
gatumark star for 38 procent och resten var normalladdning pa

gatumark.
Normalladdning

. gatumark
7%

Snabbladdning

(50 kW),
gatumark
38%

Normalladdning
. p-hus
55%

Figur 3 Fordelningen av laddkategorier utifran antal laddsessioner kvartal
4 2016-kvartal 4 2017.

Stockholm parkering, som erbjuder normalladdning i parkeringshus,
stér for storsta andelen laddsessioner, se Figur 4.

Ovriga
laddaktorer
45%
Stockholms
parkering
55%
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Figur 4 Laddsessioner fordelade pa Stockholms parkering och évriga
laddaktorer, kvartal 4 2016-kvartal 4 2017.

Laddning over tid

Fordubbling av laddsessioner under perioden

Under 2017 har det totala antalet sessioner 6kat successivt for varje
kvartal. Under det fjdrde kvartalet 2017 utfordes mer &n dubbelt s&
manga laddningar som fjdrde kvartalet 2016, se Figur 5. En stor
okning kan ses sista kvartalet.
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2016Q4 2017Q1 2017Q2 2017Q3 2017Q4
H Snabbladdning. gatumark 2638 3926 4743 7984 8785
ENormmalladdning, p-hus 7369 7826 7793 6509 11435
ENormalladdning, gatumark 12 201 385 1291 3119

Figur 5 Antal sessioner per laddningskategori under varje kvartal.
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Manadsskillnader

Antalet laddsessioner per manad under 2017 visas 1 Figur 6.
Totalt for samtliga laddkategorier skedde en svag 6kning frén
januari till maj med en dipp under sommarménaderna som sedan
okade kraftigt fran augusti till oktober. Maximalt antal
laddningssessioner under aret var 8 500, som utférdes i oktober.
Normalladdning i parkeringshus och snabbladdning pd gatumark
har bada sina toppar under oktober ménad, medan toppen for
normalladdning pd gatumark finns i december.

9000
8000
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5000

4000

Antal sessioner

3000

bl

Jan Feb Mars April Maj Juni Juli Aug Sept Okt Nov Dec
2017

]

N ormalladdning, gatumark = Normalladdning, p-hus

mmmm Spabbladdning, gatumark e Total summa

Figur 6 Antal sessioner per laddningskategori under ar 2017
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Laddning sker oftast pa vardagar

Laddning sker oftast pa vardagar, se Figur 7. Normalladdning i
parkeringshus och pé gatumark har flest laddningssessioner pé
onsdagar, medan snabbladdningssessioner har en topp pa fredagar.
Helger &r ocksa mer betydande for snabbladdning én {or
normalladdning.

20%
18%

16%

14%
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10%
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2%
0%

Maéndag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Sondag
Veckodag

ES

Andel av laddningar
2

2
S

mNormmalladdning, gatumark mNormalladdning, p-hus
m Spabbladdning, gatumark

Figur 7 Andel av veckans sessioner pa veckodagarna for varje
laddningskategori.
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Laddning sker oftast under dagtid

Samtliga laddningskategorier har ett tydligt dagutnyttjande, se Figur
8. Antalet sessioner som paborjas mellan klockan 6 och 17 ér totalt
sett jdimnt fordelat med en stor uppgéng efter klockan 4 och mindre
brant nedging fran klockan 17. Under nattimmarna mellan klockan
22 och 3 dr det framst snabbladdning pa gatan som paborjas.
Normalladdning i parkeringshus har en tydlig topp pa
morgontimmarna.

12%
10%
8%

6%

4%
2% I I
0%

0123 456 7 8 91011121314151617 181920212223
Klockslag nir laddning startades

Andel laddningar for respektiv laddningstyp

= N ormalladdning, gatumark == Normalladdning, p-hus

= Spabbladdning, gatumark == Genomsnitt

Figur 8 Antal sessioner som har paborjats under dygnet for respektive
laddningskategori, kvartal 4 2016 — kvartal 4 2017.
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Belaggning

For ett genomsnittligt dygn under fjarde kvartalet 2017 var

beldggningen péd samtliga laddpunkter som hogst 70 fordon mellan
klockan 10 och 13, se Figur 9. Normalladdning i parkeringshus stér
for de flesta laddningarna och den storsta variationen under dygnet.

Ln (=) -1 ]
] [ [ ]

=
]

dygnet (kvartal 4 2017)
88

—_
L]

Genomsnittligt antal laddningar som pagar under
(=]
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02:00
03:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00

04:00

05:00
06:00
07:00
08:00

09:00
23:00

Klockslag

m Spabbladdning, gatumark mNormalladdning, gatumark
mNormmalladdning, p-hus

Figur 9 Belaggning i antal laddningar per laddkategori férdelat pa ett
dygn, kvartal 4 2017.

Figur 10 till Figur 12 visar beldggningar av varje laddningstyp
under en genomsnittlig vardag och helgdag. For samtliga
laddkategorier laddas fler fordon under vardagar &n helger. Hogsta
belidggningen for normalladdning i parkeringshus och
snabbladdning dr under kontorstid pa vardagar.
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Figur 10 Belaggning i antal normalladdningar i parkeringshus férdelat pa
ett genomsnittligt dygn, kvartal 4 2017.
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Figur 11 Belaggning i antal normalladdningar pa gatumark férdelat pa ett
genomsnittligt dygn, kvartal 4 2017.
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Laddtid

Laddtiden per session varierar fran 10 minuter upp till 6ver 24
timmar, for samtliga laddkategorier. En dvervdgande andel
laddningar (43 procent) sker under en timma, se Figur 13. En
forklaring till detta &r att néstan 90 procent av snabbladdningarna
sker under en timma. Det forklaras i sin tur av att parkeringstiden pa
dessa platser dr begrinsad till 30 minuter. Tva tredjedelar av
laddsessionerna sker under tre timmar, vilket ar tidsbegrénsningen
for normalladdningsplatserna pa gatumark under dagtid frén kl. 7
till 19..
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Figur 13  Antal laddningar varierande pa laddtid per session i timmar,
kvartal 4 2016 — kvartal 4 2017.



Utvardering av publik laddning for elbilar i Stockholms stad
17 (34)

Laddtid snabbladdning

Det ér 65 procent av antalet laddningar som sker inom 30 minuter
(vilket ar tidsbegrinsningen dagtid). Generellt ligger genomsnittliga
laddtider pa drygt 30 minuter under hela dygnet, se Figur 15.
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Figur 14  Andel laddningar fordelat pa laddtid per session for
snabbladdning, kvartal 4 2016 — kvartal 4 2017.
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Figur 15  Genomsnittlig laddtid for snabbladdning baserad pa klockslag
nar laddning av bilen pabérjades, kvartal 4 2016 — kvartal 4
20173

3 Bilar som fanns uppkopplad lidngre dn en dag riknas inte s att extremvirden
inte paverkar medelvirdena
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Ungefir 35 procent av laddningarna 6verskrider tillaten
parkeringstid. Figur 16 visar laddningstiden f6r de som 6verskrider
30 minuter.
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Andel snabbladdningssesssioner

Figur 16 Andel av alla snabbladdningar som pagick langre an 30 minuter.
Laddtid normalladdning

Normalladdning i parkeringshus foljer ungefiar samma mdonster som
den pa gatumark. Ungefér 45 procent av normalladdningarna 1
parkeringshus och pé gatumark 4r under 3 timmar, se Figur 17.
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Figur 17 Ackumulerad andel laddningar for normalladdning i timmar,
kvartal 4 2016 — kvartal 4 2017

Normalladdning pd gatumark ar begrénsad till tre timmar under
dagtid. 55 procent av normalladdningssessioner pa gatumark sker
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langre dn 3 timmar. 37 procent av alla normalladdningssessioner pa
gatumark sker ldngre én tidsgransen pa dagtid och Figur 18 visar
hur fordon som laddar ldngre 4n 3 timmar pé dagtid fordelas over
olika laddtider.
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Figur 18 Andel av alla normalladdningar pa gatumark som sker langre &n
3 timmar pa dagtid.
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Platsskillnader

Genomsnittliga laddtiden per parkeringsanldggning i Stockholm
stad presenteras i Figur 19. Parkeringshuset Viking stir for ldngsta
genomsnittliga laddtiden, f6ljt av Vartofta parkeringshus och
Stigbergsgaraget.
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Figur 20 Genomsnittliga laddtider fér Stockholms parkeringsanlaggningar,
During the finalkvartal 4 2016 — kvartal 4
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2017.

Energioverforing

Den loggade energioverforingen fran publika laddplatser i
Stockholm var totalt drygt 746 000 kWh, under perioden kvartal 4
2016 till kvartal 4 2017. Det motsvarar 720 ton minskade
koldioxidutsldpp, om man jamfér med genomsnittliga virden for en
dieselbil. Den totala energidverforingen for varje kvartal redovisas i
Figur 21.

300 000
250 000

200 000

150 000

100 000

50 000 l I
0

2016Q4 2017Q1 2017Q2 2017Q3 2017Q4
Kvartal

Total energioverforning (kWh)

ENommalladdning, gatumark BNormalladdning, p-hus

B Spabbladdning, gatumark

Figur 21 Energitverforing fran Stockholms publika laddplatser under
kvartalsperioderna

For alla kategorier av laddtyper géller att den vanligaste mdngden
energi som laddas per session ligger i intervallet 0-10 kWh, se Figur
22. Runt 80 procent av normalladdningssessionerna ligger under 10
kWh, medan motsvarande andel for snabbladdningssessionerna &r
drygt 40 procent. Runt 80 procent av snabbladdningssessionerna &r
under 25 kWh. Om alla de publika laddare som Stockholm
Parkering hade under 2017, totalt 668 styck, har anvints pad samma
sitt som de laddare det finns data for, skulle detta motsvara 159,5
ton CO2 utslipp.
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Figur 22  Andel fordon per energidverféring per session (kWh).
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Genomsnittlig energidverforing per session i kWh for Stockholms
parkeringsanldggningar presenteras i Figur 23. Viking
parkeringshus har hogst virde med 16 kWh, vilket Gverensstimmer
med figuren 6ver laddtiden. Darefter kommer Humlegérdens
parkeringshus och St Eriksplans parkeringshus.
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Figur 23  Genomsnittlig energidverforing per session (kWh) for
Stockholms parkeringsanlaggningar, kvartal 4 2016 — kvartal 4 2017
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De tre mest utnyttjade normalladdningsstationer i parkeringshus ér
Gallerigaraget, som star for 21 procent av den totala 6verférda
energin, Hogalidsgatan (8 procent) och Stigbergsgaraget (7procent).
Skillnad i 6verford energi mellan den mest och minst utnyttjade
normalladdningsstationen i parkeringshus under kvartal 4 2017 &r
cirka en faktor 300.

Enkat till kunderna

For att kartlagga vilka anvindare som nyttjar publika laddplatser 1
Stockholm idag samt fa kunskap om nér och varfor, utférdes en
enkétundersokning under februari och mars 2018. De som erbjuder
laddstolpar i Stockholm 4r Stockholm Parkering, e-on, Fortum samt
Vattenfall. I denna undersokning ingar 106 svar fran Fortum och
Vattenfalls kunder. Aven e-on fick mojlighet att skicka enkiten till
sina kunder 1 Stockholm men valde att avstd. Observera att svaren
pa vissa fragor, sédrskilt nedbrutet i olika kategorier, blir mycket fa
och att det dirfor finns osdkerheter.

Om respondenterna

Av de 106 respondenterna dr 86 procent min. Det dr 60 procent
som kor elbil och 6vriga 40 procent laddhybridbil.
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En majoritet, 59 procent, anvénder sin bil bdde privat och i tjinsten,
se Figur 24.

Hur anviander du laddfordonet?

Bade privat och Bara privat
i tjinsten 40%

59%

Bara i tjinsten
1%

Figur 24  Andel personer som anvander sin elbil eller hybridbil i arbete
kontra tjanst. N = 106

Laddmonster

De flesta, 77 procent, har tillgang till laddning vid hemmet, men det
ar alltsa 23 procent som inte har det.

De flesta anvinder bade snabb- och normalladdning, se Figur 25.

Snabbladdning (50 kW)
8%

Bade
snabbladdning
och
normalladdning
52% Normalladdning

40%

Figur 25  Andel personer som anvander snabbladdning kontra
normalladdning. N=106
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Snabbladdning

Det dr en mycket liten andel som bara anvénder snabbladdning. Det
ar for fa svarande for att uttala sig om hur ofta de som anvédnder
snabbladdning laddar, men det ser ut att vara ganska jamnt fordelat
fran ndgon enstaka dag i veckan till varje dag.

Normalladdning
Nar det géller normalladdare syns ett tydligare monster. De flesta
laddar varje dag hemma.

En stor andel laddar ocksé pé jobbet, 74 procent. Samtidigt dr det
bara 47 procent som har tillgang till laddning pa sin huvudsakliga
arbetsplats, vilket da innebdr att de laddar i niarheten pé publika
platser. De flesta av dessa laddar varje dag (29 procent), foljt av
flera ganger 1 veckan.

De flesta, 75 procent har ocksé ndgon ging laddat pa en
handelsplats. De flesta av dessa har laddat ndgon eller ett par gdnger
per médnad. Men det dr ndgra som uppger att de gor det varje dag.

Det ér 75 procent som uppger att de ndgon géng laddat pd annan
plats 4n nagon av ovanstaende.

Observera att svaren ovan ar mycket fa pa de enskilda
svarsalternativen och att det darfor finns osédkerheter.
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Hitta till laddstationerna
For att hitta till laddstationerna anvander 60 procent sig av

mobilapplikation, se Figur 26. Hélften av dessa letar efter
snabbladdare.

Nir jag ser en under tiden jag kér

Bilens inbyggda sokfunktion/GPS

Webbsida via dator

Applikation i mobiltelefon

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Figur 26 Primdra sittet att hitta till en laddplats pa gatumark i
Stockholm. N=104
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Asikter

Betydelsen av laddning pa gatumark

Majoriteten av respondenterna tycker att normalladdning och
snabbladdning pd gatumark ar viktigt, se Figur 27. En nagot hogre
andel tycker att snabbladdning dr mycket viktigt jimfort med
andelen som tycker normalladdning &r mycket viktigt. Men
skillnaderna dr smé och hogst osdkra med tanke pé det laga antalet
svar.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Inte alls viktigt ~ Inte sa viktigt =~ Varken eller
Ganska viktigt ®Mycket viktigt
Figur 27  Respondenternas svar pa fragan: Hur viktigt ar laddning pa

gatumark i Stockholm fér dig? N = 103 Normalladdare & N = 104
snabbladdare
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Upptagna laddplatser

Mer 4n hélften av respondenter upplever ofta att laddstationerna ar
upptagna, se Figur 28. Normalladdare &r mer upptagna ér
snabbladdare, vilket kanske kan forklaras av olika
tidsbegrdansningar. Nagra menar att obehoriga parkerar pa
laddplatser och hindrar deras mdojlighet att ladda. Forslag pa
forbattringar dr forbattrad skyltning, 6kad dvervakning och bittre
profilering av parkeringsplatsen med till exempel tak 6ver
laddstationen.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Aldrig mSillan © Ibland ®mOfta

Figur 28  Skala pa hur ofta respondenterna upplever att laddstationerna
ar upptagna. Fordelat pa normal- och snabbladdare. N=7105
normalladdare och N=104 snabbladdare

Betalsystemen kan forbattras

Négra av respondenter tar upp brister i1 betalsystemen. I dagsldget &r
betalsystemen olika vid olika laddplatser. Det dr ocksa olika system
for betalning av parkering och laddning. Anvindarna efterfrdgar
enklare och mer anvindarvénliga system, till exempel att de &r mer
synkroniserade sinsemellan, och enklare i form av vanlig
kortautomat alternativt swish-betalning.

Onskemal om nya snabbladdningsplatser

Pé frdgan om respondenterna onskar fler snabbladdare svarar alla ja.
Framforallt ser man de girna vid handelsplatser, storre
parkeringsanldggningar samt utmed storre vdgar utanfor titorter, se
Figur 29.
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Reshubbar, t.ex. resecentrum och
flygplatser

Gatumark i allménhet

Centrala Stockholm
Drivmedelsstationer (bensinmack)
Storre parkeringsanldggningar
Utmed stdrre vigar utanfor titorter
Handelsplatser

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Figur 29  Andel respondenter som dnskar fler snabbladdare per
placering. N = 106

Upplevelse av tidsbegransningarna

Drygt hélften av de som anvénder sig av snabbladdning upplever de
begrinsade 30 minuterna som for kort, men néstan lika ménga
tycker inte det, se Figur 30. 18 procent av totala antalet
respondenter anvénder sig inte av publika snabbladdare.
Anledningar till att tiden upplevs vara for kort ar att de inte hinner
ta en rast pd 30 minuter och att effekten &r for 1ag for att hinna ladda
pa 30 minuter (kommentaren kommer formodligen frén taxiforare
som kor Tesla). Nagra av de som anser 30 minuter &r en bra tid
ndmner att tidsbegransningen kan héallas battre med hjilp av
Overvakningssystem.

Hinner du ladda ditt fordon tillrackligt med
snabbladdare pa 30 minuter?

Ja; 56%

Figur 30  Respondentens svar pa fragan: Idag ar publika snabbladdar
reglerade till 30 minuters laddningstid. Hinner du ladda ditt fordon
tillrackligt mycket pa den tiden? N=87
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Knappt en tredjedel av respondenterna anser den tidsbegrénsning
som finns (tre timmar under dagtid) &r bra. Resterande respondenter
onskar en forldngning av tiden, se Figur 31.

Borde vara lingre: Obegréinsad tid
Borde vara ldngre: 12 timmar
Borde vara lingre: 6 timmar
Borde vara lingre: 4 timmar

Bra
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 31 Respondent svar pa fragan: Vad tycker du om att tiden for
normalladdning ar begransad till 3 timmar? N=106.
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Slutsats

Den kvantitativa analysen visar att antalet laddsessioner har mer &n
fordubblats totalt under den analyserade perioden fran kvartal 4
2016 till och med kvartal 4 2017. Denna 6kning kan forklaras av att
savil antalet laddpunkter som antalet laddbara fordon 6kat under
perioden. Antalet laddbara fordon i Stockholm har 6kat med

60 procent mellan 2016 och 2017. Antalet publika laddpunkter pa
gatumarken 1 Stockholm har 6kat med 98 laddplatser (varav 10
snabbladdare) och i Stockholm Parkerings anldggningar har
ytterligare 140 publika laddmdjligheter tillkommit under &ret.

Majoriteten av laddsessionerna sker i parkeringshus med
normalladdare och oftast pa vardagar under dagtid. Daremot
overfors mest energi med snabbladdning som stod for 56 procent av
energioverforing under kvartal 4 2017.

Beldggningen dr hogre under vardag én under helgen. Det giller for
samtliga laddningskategorier. Beldggningen ligger som hogst
mellan klockan 10 och 13 pa en genomsnittlig vardag, dé laddas 1
genomsnitt 70 fordon samtidigt.

En 6vervigande del av snabbladdningarna dr under en timme langa,
vilket delvis kan forklaras av tidsbegransningen pa 30 minuter.
Enligt enkéten dr det 44 procent av respondenterna som inte hinner
snabbladda under 30 minuter och det speglas i den kvantitativa
analysen dér 31 procent av alla sessioner bryter mot 30
minutersregeln under dagtid.

Energimaissigt anvinds ofta mindre dn 10 kWh per session for
normalladdning och ofta mindre &dn 25 kWh for snabbladdning. Vid
en genomsnittlig snabbladdning 6verfors dubbelt sa mycket energi
som vid en genomsnittlig normalladdning i parkeringshus.

Enkéten visar att de flesta har tillgang till laddning i hemmet, 77
procent, men det dr alltsd 23 procent som inte har det. De flesta
anvinder bade snabb- och normalladdning. For normalladdning
laddar de flesta hemma varje dag, men en stor andel laddar ocksé pa
jobbet. Samtidigt dr det en hel del som inte har tillgdng till laddning
pa sin huvudsakliga arbetsplats, vilket gor att de publika
laddplatserna blir viktiga. Mobilapplikationer &r det sitt som de
flesta anvinder sig av for att hitta till laddpunkterna. Nér det géller
instéllning till olika frdgor tycker majoriteten att normalladdning
och snabbladdning pa gatumark ar viktigt.
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Forbattringsforslag som framkom i enkédten var att

e profilering och skyltning kan forbittras pa laddplatserna for
att sikerstélla att det endast &r elfordon som parkerar dar

e ecfterlevnaden av tidsbegrdansningarna ér délig, vilket kan
paverka upplevelsen av att platserna ofta dr upptagna, samt
bero pa att minga tycker att 30 minuters snabbladdningstid
ar for kort

e enkla och anvindarvénliga betalsystem efterfragas, idag har
olika aktorer olika betalsystem.
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